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Czekamy na Program dla PKP !?

ZWIAZEK ZAWODOWY PRACOWNIKOW WARSZTATOWYCH
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W dniu 8 grudnia br
szefowie central zwigzko-
wych wchodzacych w sklad
Krajowego Komitetu Prote-
stacyjno-Strajkowego  (ZZ
Druzyn Konduktorskich w
RP, Krajowa Sekcja Koleja-
rzy Solidarnos¢ 80, ZZ
Dyspozytorow PKP, ZZ
Pracownikéw  Warsztato-
wych, MZZ Rewidentéw
Taboru, ZZ Dyzumych Ru-
chu PKP, Sekcja Krajowa
Kolejarzy NSZZ Solidar-
no$¢ oraz ZZ Maszynistow
Kolejowych) podjeli akcje
protestacyjna, w formie
strajku glodowego. Ze stro-
ny naszego zwiazku uczest-
nikiem tego dramatycznego
protestu byl przew. ZK
Waldemar Ziobro.

Komitet zadal pelnej re-
alizacji przez Rzad RP 1 Za-
rzad PKP S.A. zawartych
wczesniej porozumien, a
dotyczacych w szczegblno-
$ci:

Do protestu przystapili
tez zwiazkowcy na wielu

wezlach PKP, m.n..
czlonkowie naszego zwiaz-
ku w Gliwicach.

W duzg trudnoscia ini-
cjowane byly kontakty ze
strong  rzadowo-decyzyjna
PKP w ktdrej strona po-
§redniczaca na prosbe
KKP-S byl przew. Sejmo-
wej Komisji Infrastruktury
Janusz Piechocinski. Strona
rzadowa 1 pracodawcy sto-
sujac metode faktow doko-
nanych (vide decyzja RM z
dnia 16) wielokrotnie chcia-
la wymusi¢ na protestuja-
cych zaakceptowanie decy-
zji ktore byly podstawa
podjecia tego dramatyczne-
go protestu. Szcz¢sliwie dla
akcji protestacyjnej debatu-
jacy nad nowym budzetem
Sejm znalazl $rodki na dofi-
nansowanie przewozow pa-
sazerskich w 2004 roku. Po-
wstaje jednak pytanie - a co
dalej, w latach kolejnych ?

Niestety, naszym decy-
dentom, jak tego juz wcze-
sniej dowiedli, brakuje wy-
obrazni w ferowaniu wyro-
kéw dla naszej kolet, o ne-
gatywnych skutkach ekono-
micznych i spolecznych w
skali makro, ktérych nie
spos6b nawet do kornca
oszacowal. Decyzje ktore z
zalozenia mialy tylko polep-
szy¢ byt kolejowego prze-
woznika w rezultacie
znacznie go oslabig, réw-
niez cala dychawicznie
funkcjonujaca nasza gospo-
darke.

Zdumiewa fakt podejmo-
wania tak brzemiennych w
skutkach decyzji bez brania
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pod uwage gloséw strony
spoleczne) a wigc ciala re-

prezentujgcego ok. 145 tys.
rzesz¢  zatrudmonych na
PKP. O projekcie przekaza-
nia np. przewozow regional-
nych samorzadom sceptycz-
nie a niekiedy wrecz nega-
tywnie wypowiada si¢ tez
wickszo$¢ uszczeshiwianych
na sud¢ Urzedow Marszal-
kowskich.

W dniu 20 bm akcj¢ pro-
testacyjna, zawieszono. Za
kilka tygodni okaze sie czy
dofinansowanie przewozéw
regionalnych zatwierdzi Se-
nat oraz czy strona rzado-
wo-decyzyjna PKP bedzie
dalej ambicjonalnie bmela
w kierunku stacji z napisem
"Koniec PKP". Czyz w na-
szym kraju me ma sil ktére
by zatrzymaly ta szalong lo-
komotywe ?

(mzm)




RZEPIS NA RENTOWNE
OLEJE REGIONALNE
Okredlenis mozliwosci
:otrzeb przewozawych regionu
Gwaraniowany poziom
finansowania prrzewozéw
gonalnych z budzety
Pozyskanie {75 min 7t na
odemizacie infrastruktury
aboru

Powotania spotki 7 udziatem
wmorzgdu i operatora-
nwesiora

UTORZY PROJEKTU
Trans-Tec (koor dynator)
CNTK

Scott Witson Kirk Patrick
Ecorys

Politochnika Gdanska
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Dolny Slask bierze si¢ za reforme kolei

Samorzad Dolnego Slaska zaméwil projekt organizacji kolei regionalnych. Moze to rozpo-
czaé ich regionalizacj¢, a nawet prywatyzacje.

Konsorcjum pigciu krajowych i zagranicznych firm doradczych przygotowuje na zlecenie urzedu
marszatkowskiego (UM) we Wroclawiu projekt organizacji przewozoéw pasazerskich w regionie
Dolnego Slaska. EBOR, ze $rodkéw PHARE, przekazal na to 600 tys. EUR.

— Przygotowujemy dokumentacj¢ na przetarg na operatora. Najdalej w lutym bedzie gotowy caly
program i wtedy samorzad zdecyduje, czy rozpoczaé jego realizacje. Zadaniem doradcow jest okre-
Slenie mozliwosci sieci i potrzeb komunikacji kolejowej w tym regionie — mowi Andrzej Massel z
Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa, wspolautor projektu.

— To moglby by¢ model do zastosowania w innych wojewddztwach, ale kazdy region wymaga od-
rebnych analiz potrzeb i mozliwosci — dodaje Andrzej Massel.

Podobne programy, chociaz wlasnym sumptem i na mniejsza skale, przygotowuja trzy inne woje-
wodztwa: kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i mazowieckie.

— Chcialbym, aby wszystkie cztery projekty weszly w zycie do konica czerwca 2004 r. — méwi
Maciej Le$ny, wiceminister infrastruktury.

Analiza na Dolnym Slasku ma zdefiniowaé zakres lokalnej sieci, okres$li¢ czgstotliwo$¢ potaczen,
potrzeby taborowe, forme realizacji przewozéw. Samorzad planuje utworzenie spotki, w ktérej dru-
gim udzialowcem bedzie wyloniony w przetargu przewoznik. Nie musi to by¢ spotka PKP Przewo-
zy Regionalne, ale z pewnoscia takze PKP wniesie do przedsigwzigcia swoj wkiad — tabor, czesé
pracownikow. Samorzad liczy na udzial zewnetrznego inwestora.

— PKP bedzie uczestniczyé w przewozach, ale operatorem moze by¢ tez inny podmiot. Realizacja
tego projektu zalezy od stabilnych Zzrédel finansowania, ktore pozwola zawrzec z operatorem dlugo-
terminowa umow¢. Zmiana systemu finanséw publicznych i finansowania przewozéw daje taka
mozliwos¢ — méwi Jolanta Maslikowska, wicedyrektor departamentu rozwoju regionalnego UM
we Wroclawiu.

Szacuje si¢, ze wojew6dztwo dolnoflaskie otrzyma rocznie okolo 47 min zl, ktére moze przezna-
czy¢ na przewozy regionalne. To poziom dofinansowania, ktéry przy wlasciwym rozegraniu po-
zwoli przewoznikowi zarabia¢ na przewozach pasazerskich dotychczas kojarzonych wylacznie ze
stratami. W zaleznosci od wyboru jednego z przygotowanych wariantéw organizacja przewozéw
obejmie 1178-1303 km linii. Niektére trasy moga zosta¢ zamknigte, inne — od dawna nieczyn-
ne — ponownie uruchomione.

-— Aby wzroslo zainteresowanie tym transportem, liczba polaczen na danym odcinku musi by¢
wigksza — jezdzimy czgsto (wigcej niz sze$é par pociagéw na dobg) albo wcale. Ponad 100 min zi
potrzeba na modernizacie taboru, a na renowacjg linii, co pozwoli na rozsadny czas polaczen — 65
min zi. Do tego dochodzi kilkanascie milionéw zlotych na sfinansowanie systemu dystrybucji bile-
tow, informacji i remonty stacji. Cz¢$¢ tych srodkéw wylozy inwestor. jesli projekt bedzie rentow-
ny. Modernizacj¢ sieci powinien wspolfinansowaé wlasciciel — PKP PLK — wylicza Andrzej
Massel.

Okiem MINISTRA, Wzér dla innych: To bardzo profesjonalny projekt — na tyle, Ze jestem skion-
ny przekazac do jego realizacji wszystkie niezbedne skladniki majatku Przewozéw Regionalnych.
Nad formulg spétki, ktéra bedzie operatorem przewozow, pracujg prawnicy. Nie bedzie tez proble-
mu z wilaczeniem do niej inwestora. Nawet zwigzki zawodowe zaczynaja rozumieé, ze reforma ko-
lei jest nieodzowna. Chcieliby$my skopiowac ten pomyst w regionach. gdzie bedzie to oplacaine
rozwiazanie.

Katarzyna Kozinska (Puls Biznesu z 03.12.03)



Str. 3

ROX 1. NUMER 7 WARSZTAT © BIULETYN DO UZYTKU WEWNETRZNEGO

PIERWSZE PRZEKAZANIE PRZEWOZOW
PASAZERSKICH PKP OD STYCZNIA 2004

Przejmowanie przewozow
pasazerskich PKP przez samo-
rzady powinno si¢ rozpoczaé 1
stycznia 2004, a do konca roku
wszystkie samorzady powinny
juz przejaé przewozy - poinfor-
mowal w pigtek wiceminister

infrastruktury Maciej Le$ny.

"Myslg, ze pierwsze 5-6 pilota-
zowych projektéw powinno byé
wdrozonych od 1 stycznia tego
roku, tak by do konica 2004 ro-
ku wszystkie samorzady przeje-
ly przewozy pasazerskie" - po-
wiedzial Les$ny.

Sprawa przewozOw pasazer-
skich jest jednym z powoddéw
grozby strajku zwiazkéw zawo-
dowych PKP. W polowie listo-
pada strajk zostal zawieszony
na trzy tygodnie. Do tego czasu
rzad ma przedstawi¢ program
restrukturyzacji grupy PKP, w
tym przewozow pasazerskich.

"Przygotowali$my trzy warianty
przekazania przewozOw pasa-
zerskich do samorzadow. Dys-
kusje o wyborze jednej z tych
form beda prowadzone z kaz-
dym samorzadem oddzielnie, a
nie jak do tej pory z Konwen-
tem Marszaltkéw Woje-
wodztw" - wyjasnil Lesny. We-
diug niego, pierwszy wariant
polega na tym, Ze samorzady
zorganizowalyby biuro PKP do
spraw przewozOow regionalnych,
ktére zaje¢loby si¢ przekazywa-
niem nieruchomosci spotki PKP
Przewozy Regionalne do samo-
rzadow.

W drugim wariancie, samorza-
dy oprécz nieruchomosci miaty-
by przeja¢ czgs¢ taboru kolejo-
wego przewozOw pasazerskich
.oraz odpowiedzialno$¢ za usta-

sazerskie {acznie z remontem
taboru.

Le$ny zapewnil, ze samorzady
beda mie¢ udzial we wplywach
z podatkow z PIT i CIT, tak aby
lacznie osiagna¢ 538 min zi.

Réwniez wicepremier Marek
Pol uwaza, ze regionalizacja
kolei w Polsce jest najlepszym
sposobem na racjonalne wyda-
wanie pienigdzy na przewozy
kolejowe.

"0 przewozy w danym regionie
najlepiej zadba zorganizowana
tu firma, ktéra bedzie razem z
wladzami samorzadowymi je
organizowala” - méwil Pol w
piatek dziennikarzom w Bia-
tymstoku, po otwarciu w tym
miescie dworca kolejowego,
ktérego remont trwal czterna-
scie lat.

Zapewnial, ze w przyszlym ro-
ku rozpocznie si¢ "nowa era fi-
nansowania kolei regional-
nych".

"Beda finansowane z wlasnych
pienigdzy samorzadu. Jestem
przekonany, ze samorzad nie da
pienigdzy na kolej, ktora nie be-
dzie stuzyla mieszkancom i da
na pewno duzo wigcej pienig-
dzy, niz kolej dostawala dotych-
czas, gdy mieszkancy beda za-
dowoleni i beda cheieli z tej ko-
lei korzysta¢" - méwil Pol.

Wicepremier podkreslal. ze
wszedzie w Europie koleje maja
klopoty finansowe, bo przegry-
waja z konkurencja samocho-
dow i transportu lotniczego, ale
inne kraje sa od Polski bogat-
sze, w zwiazku z tym moga wy-
dawa¢ na kolej wigcej.

Program ...

Rzad przyjal program dalszej
restrukturyzacji oraz prywaty-
zacji spolek grupy PKP do
2006 roku, zakladajacy prze-
kazanie samorzadom przewo-
z6w regionalnych oraz prywa-
tyzacje PKP Cargo i PKP In-
tercity. PKP przeprowadza do
2004 roku emisje obligacji o
lacznej wartosci 1,5 mld zl.

>>>"To kolejny etap restruk-
turyzacji PKP, konieczny, by
spotka ta mogla zmierzy¢ sig z
nadchodzaca konkurencja, a
takze, by przestala si¢ zadhu-
za¢" - powiedzial na wtorko-
wej konferencji po posiedze-
niu rzadu wicepremier Marek
Pol.

Zgodnie z programem, samo-
rzady stopniowo przejmowac
beda odpowiedzialno$¢ za or-
ganizacj¢ i finansowanie prze-
wozow pasazerskich.

"Chcemy przyblizy¢ te prze-
wozy do ludzi. W 2004 roku
zaczniemy realizowac ten pro-
gram w wojewodztwach, gdzie
wladze sq najlepiej przygoto-
wane" - powiedzial Pol.

Zgodnie z programem, wspol-
nie z samorzadami wojewodz-
kimi zostana utworzone spotki
celowe, ktérych zadaniem be-
dzie wykonywanie regional-
nych przewozow pasazerskich.
Nie ustalono jeszcze, ile ta-
kich spolek powstanie. Row-
niez przewozy pasazerskie da-
lekobiezne beda wykonywane
przez przedsigbiorstwa pry-
watne, w tym PKP Intercity.

by . (PAP z 17.12.03)
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M ETRO MOSKIEWSKIE NIEZNANE

Niewiele oséb zdaje sobie sprawe, iz w Mo-
skwie procz powszechnie znanej i bardzo rozbu-
dowanej sieci metra istnieje tez drugie, okresla-
ne kryptonimem system D-6 ([1-6) zas od publi-
kacji nt w 1992 roku w czasopiSmie Ogoniok
bardziej znane jako Metro-2, eksploatujgce wy-
dzielone jedynie dla aparatu wladzy 3 linie.

Linia 1: budowana w latach 1947-1967 roku ze stacjami: Bi-
blioteka im. Lenina, tzw. 26lty dom z wiezyczka dla dostoj-
nikéw panstwowych na pl. Smolefiskim, b. rezydencja
pierwszego i kolejnego prezydenta ZSRR na Wzgbrzach Le-
ninowskich, podziemne miasteczko pod osiedlem Ramieriki
(polaczone korytarzem z MGU - Moskiewskim Uniwersyte-
tem Panstwowym), polozona nieopodal wioski olimpijskiej
Akademia Federalnej Stuzby Bezpieczenstwa, Akademia
Sztabu Generalnego, rzadowy port lotniczy Wnukowo-2;
tacznie 27 km. Istnieja przeslanki, ze w latach 1986-87 prze-
dtuzono ja do wojskowych osiedli - Wlasicha tj. Odincowo-
10 (siedziba podziemnego kompleksu dowddztw) oraz Kra-
snoznamensk tj Golicyno-2 (Centrum Koordynacji Lotéw
Kosmicznych Wojsk Kosmicznych).

Linia 2: uruchamiajac ja w 1987 roku o dlug. 60 km usta-
nowiono z pewnoseia rekord diugosei linii metra w $wiecie.
Laczy ona Kreml z rzadowym pensjonatem Bor, bedacym w
istocie zapasowym punktem dowodzenia Sztabu Generalne-
go. Wg innych danych jest diuzsza - prawdopodobnie laczy
tez kompleks dowodzenia Woronowo (od Kremla 74 km na
pid.) Iub poprowadzono ja jeszcze dalej, az do kompleksu
Alaczkowo (Czechow-2).

Linia 3: oddana réwniez w 1987 roku o dlug. 20 km rozpo-
czyna si¢ pod Kremlem, przebiega pod oslawiona Lubianka,
sztabem Obrony Przeciwlotniczej Moskiewskiego Okregu
Wojskowego na ul. Mjasnickiej 33, stalinowskim bunkrem
nieopodal ,,Czerwonych Wrot” do centralnego punktu dowo-
dzenia obrony przeciwlotniczej zlokalizowanym w 20 tys.
osiedlu wojskowym kolo wsi Zarja w powiecie Balaszychin-
skim.

Linia 4: W budzecie Rosji na 1997 rok byla przewidziana
suma na budowe kolejnej 4 juz linii ktéra chciano — jak si¢
okazalo - zrealizowaé z amerykanskich kredytow co wywola-
lo jednakze w rezultacie skandal w Kongresie USA. Miala
rozpoczyna¢ ona swéj bieg w dzielnicy Smolenskiej lub Ko-
sygina jako odgalezienie od pierwszej linii-a wigc przebiegac
pod parkiem Zwyciestwa, obstugiwa¢ nowy bunkier Obrony
Cywilnej przy szosie Rublewskiej 48, dom Jelcyna przy bul-
warze Osennym oraz kompleks sanatoryjny w Barwisze. Czy
podjeto sie jej realizacji ? Niewiadomo.

System Metro-2 nadzorowany byl najpierw przez 15 za-
rzad KGB, obecnie zarzadzane jest przez Sluzbe Obicktow
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Specjalnych Gléwnego Zarzadu Programéw Specjalnych
Prezydenta GUSP (I"'VCIT). W czasie pokoju - podobno - nie
pelni funkcji rzadowego mctra, przewozi jednaxze personel
oraz niezbedne zaopatrzenic. Jego gléwnym zidanicm jest
utrzymywanie gotowosci do ewakuacji. Tabor sklada si¢ z
wyprodukowanych w latach 1972-1974 oraz 19%6-87 w pod
moskiewskich Zakladach Produkcji Wagonéw
Metrowagonmasz (Memporazonmaw) w Mytyszczach 6
elektrowozéw L (JI)*/, rowniez z zasilaniem
akumulatorowym, przygotowanych na bazie wagonéw Ez3
(Ex3) 4 salonek serii Ez6 (Exx6), 2 wagondéw E73 (Ex3), z
wyprodukowanej w 1995 roku w najwigkszych zakladach
produkcji lokomotyw w Rosji Ljudinowoteplowoz
(VTroournoeomennosos) w Ljudinowie koto Kalugi 1 cztero
wagorowej jednostki spalinowej DPS-01 (AIIC-01) oraz z
platform towarowych UP-2 (Y¥II-2) i MK 2/15. Na zasilaniu
akumulatorowym tabor rozwija predkos¢ jedynie 15 km/
godz. Obsluge serwisowg prowadza Elektrowozownie w
Moskwie - Izmajlowie, Sokol, Wychino oraz Zaklady
Remontu Jednostek Elektrycznych ZREPS (3PO/IC) w
Moskwie. Linie sa jednotorowe i umozliwiaja poruszanie si¢
nimi réwniez samochodom, zwlaszcza uzywanym tu o
nap¢dzie akumulatorowym mikrobusom “Latvia", prod.
lotewskich zakladéw RAF. Tunele przebiegaja na glgbokosci
40-840 m i maja przekr6j o okolo 50 % wigkszy od tuneli
zasadniczego metra. Wykonawca Meftra-2 byly firmy: A-10,
ob. znane jako Transinzstroj (Zpancunoccimpoi) oraz
Metrostroj (Mempocmpod).

Idac $ladem podziemnych tajemnic Moskwy i gwoli
kronikarskiej starannoéci nalezaloby doda¢, ze jeszcze przed
II wojna $wiatowa z woli Stalina wybudowano dla jego
potrzeb réwniez dwa tunele drogowe. Jeden Iaczyl
Ministerstwo Obrony przy ul. Mjasnickiej 37 przez Kreml z
dacza w Kuncewie, drugi za$ przebiegal w kierunku stacji
metra Sokolniki. W ich budowie wykorzystano, podobno,
tunele zaprojektowane dla metra a przez nie
niewykorzystane za§ na niektorych odcinkach w jednym
obszernym wykopie polozono dwa tunele obok siebie lub
jeden nad drugim - dla metra i tunelu drogowego. Ale to juz
inne dzieje. Podobnie czasami biegng tunele obu systeméw
metra.

Mozna jedynie zostawi¢ do oceny historykéw, czy
powyisze projekty byly niezbedne, czy kiedykolwiek je
wykorzystano. Z pewnodcia byly wytworem stanéw
chorobliwego zagrozenia Stalina i jego nastgpcow, zwlaszcza
w okresie agresji hitlerowskiej jak i zimnej wojny.

Podobne systemy podziemnej ewakuacji istnieja tez w
Bukareszcie, Londynie, Pekinie, Phenianie i Waszyngtonie.
(mzm)
*/ 1 elektrowoz wylaczony z eksploataciji, stoi w
Elektrowozowni Wychino; rozbity
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Prawa i interesy zbiorowe pracownikow doty-
czace warunkéw pracy, placy oraz spraw so-
cjalnych sa chronione przez zwigzki zawodo-
we. Jezeli zaistnieje Konflikt miedzy praco-
dawcg a pracownikami, zwigzki w imieniu za-
logi moga wejs¢ w spér zbiorowy,

Rozpoczecie sporu zbiorowego istnicje od dnia
wystapienia z zadaniami przez zwiazki zawodo-
we. jezeli pracodawca nic uwzglednil wszystkich
roszczen w terminie okre$lonym w wystapieniu.
W zgloszonym sporzc okresla si¢ przedmiot 73-
dan objetych sporem z jednoczesnym uprzedze-
niem, zc w razic nieuwzglednienia wysunigtych
postulatow zostanie ogloszony strajk.

Pracodawca, rozpoczynajac rozmowy ma ob-
wiagzek powiadomi¢ o powstaniu sporu wiasciwe-
go okregowego inspektora pracy.

Zakonczenie rokowan powinno prowadzi¢ do
podpisania przez strony porozumienia lub sporza-
dzema protokoly rozbieznosci informujac w nim
o stanowisku stron.

Mediator - ktorego ustalaja strony sporu - poja-
wia si¢ gdv zwiazki podtrzvmuja zgloszone zada-
nia. Udzial mediatora powinien dawa¢ gwarancj¢
bezstronnosci.

Strajk ostrzegawczy rozpoczyna si¢ . jezeli me-
diator stwierdza w trakcie post¢powania rozjem-
€zego nie¢ jest mozliwe rozstrzvgniecie sporu w
przewidzianym ustawowo terminie.

Akeja strajkowa rozpoczyna si¢ gdy post¢powa-
nie mediacyjne konczy si¢ nic osiagnigcicm poro-
zumienia.

Zwiazki zawodowe moga takze podjaé probe
rozwigzania sporu przez podanie go do rozstrzy-
gnigcia w kolegium arbitrazu spolecznego przy
sadach odpowiednigj instancji. Kolegium po roz-
poznaniu wydaje orzeczenic.

Strajk jest srodkiem ostatecznym i nie moze by¢
ogloszony bez wyczerpania mozliwosci rozwiazy-
wania sporu wedlug zasad okreslonych powyzej

Ogloszenie strajku musi si¢ odbywac¢ po odby-
wa¢ po uzyskaniu zgody co najmniej 50 % pra-
cownikow a takze powinno nastapi¢ co najmnicj
na 5 dni przed jego rozpoczgciem.

WA Str 5

Pracownik strajkujacy bioracy udziat w strajku
corganizowany legalnie nic narusza obowigzkow
pracowniczych. Zachowuje takzc prawo do $wiad-
czen z ubezpieczenia spolecznego oraz uprawnicn
ze stosunku pracy z wyjatkiem prawa do wyna-
grodzenia. Okres przerwy w wykonywaniu pracy
wlicza si¢ do okresu zatrudnienia w zakladzic
pracy.

Sankcje za bezprawno$¢ obejmuja osoby ktore w
zwiazku z zajmowanym stanowiskiem przeszka-
dzaja w przeprowadzaniu w sposob zgodny z pra-
wem sporu zbiorowego. Osoby te podlegaja karze
grzywny albo ograniczenia wolnosci.

(opr. jz)

Podstawa prawna: ustawa z dnia 23 maja 1991 r.
0 rozwigzywaniu sporow zbiorowych

@ PANSTWOWEJ INSPEKCJI PRACY
w wybranych miejscowosciach:
Bialystok - (85) 742-1146. fax 742-2773

Gdynia - (58) 620-5020, fax 620-6647
Shupsk - (39) 845-6065. fax 845-6062

Ilawa - (89) 527-7055. fax 527-4275
Jelenia Gora - (75) 752-6812. fax 752-6833

Katowice - (32) 358-7093. fax 358-7050
Gliwice - (32) 332-4501

Kedzierzyn-Kozle - (77) 457-4061. fax 457-
4207

Leszno - (65) 520-5927. fax 529-2417

Lublin - (81) 532-1783. fax 532-5918
Zamos¢ - (84) 638-0007. fax 638-0004

Skarzysko-Kamienna - (41) 344-4118, fax 344-
4365

Sucha Beskidzka - (12) 421-3608, fax 421-5011
Szczecin - (91) 431-1929, fax 431-1932

Warszawa - (22) 628-9629. fax 621-9272
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N& zblizajace si¢ Swiateczne dni, wielu
radosnych chwil w gronie rodzinnym, a w
Nowym Roku wiary w lepsze jutro zyczy...

redakcja

PKP Szybka Kolej Miejska w TréjmieScie Sp. z 0.0.

Spotka PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmie-
$cie Sp. z 0.0. podjela sa-
modzielng dzialalnos¢ w
dniu 1 lipca 2001 r. na ba-
zie podleglego PKP S.A.
Zakladu SKM. De facto
kontynuuje za$§ tradycje
utworzonego z dniem 2
stycznia 1951 r. Odcinka
Elektrotrakcyjnego w Od-
dziale Elektrotechnicznym
w Gdansku oraz oddanej
do eksploatacji w 1953 ro-
ku Elektrowozowni w
Gdyni-Chyloni. 100 %
udzialéw posiada PKP
S.A..

Obecnie celem spélki jest
zarzadzanie i administro-
wanie wydzielona linig ko-
lejowa nr 250 na trasie
Gdansk-Rumia, $wiadcze-

ni¢ aglomeracyjnych prze-
wozow pasazerskich na li-
niach kolejowych SKM:
Gdansk Gl. - Wejherowo
(w tym po torach SKM
Gdaiisk Gl. - Rumia,
Gdansk Gl - Gdansk No-
wy Port ) oraz wykonywa-
nie przewozow regional-
nych na wybranych liniach
wojewodztwa  pomorskie-
£o.

Mozna doda¢. iz spotka
posiada koncesje¢ Minister-
stwa Infrastruktury na pod-
Jjecie powyzszych przewo-
z0w na obszarze calego
wojewddztwa.

Zaplecze spOtki stanowi
wybudowana w latach
1975-1988 stacja i elektro-
wozownia, zlokalizowana

na niebagatelnym obszarze
48,3 ha w Gdyni-Cisowe;j.

Obecnie SKM weszla nd
droge prywatyzaciji.

Spoétka kieruje zarzad w
skladzie: Mikolaj Segien
(prezes zarzadu), dr Piotr
Malolepszy (czl. zarzadu,
dyr. ds. finanséw i ekono-
miki) oraz Sylwester Pe-
trych (dyr. ds. infrastruktu-
ry i eksploatacji), Ewa La-
ska (dyr. ds. strategii i
handlu).

zatr.: 753 prac.
(mzm)

adres: ul. Morska 350a, 81-002
Gdynia, & (966-830) 57-50, fax
5991, ® TP (058) 628-5750, fax
628-5991, http://www.skm.pkp.pl



