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1)

2)

Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Przedmiot instrukgcji

Niniejsza instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢
maszynisty, drugiego maszynisty, prowadzgcego pojazdy kolejowe, pracownika z licencjg
maszynisty, pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Instrukcja ma zastosowanie w zakresie warunkéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego i eksploatacji pojazdow kolejowych, tj. spetnia wymagania okreslone
w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym zwanej dalej ,ustawg o
transporcie kolejowym” oraz rozporzadzen wydanych na podstawie tej ustawy.

§2
Stownik pojec

Stownik poje¢ uzywanych w instrukcji:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

»drugi maszynista” — maszynista lub pracownik posiadajgcy licencje maszynisty albo druga
osoba, zatrudniona na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym,

»druzyna konduktorska” — zespot oséb sktadajacy sie z kierownika pociggu i jednego lub
wiecej konduktoréw lub tylko kierownika pociggu, obstugujgcych pocigg na okreslonym
odcinku jego przebiegu;

»druzyna pociggowa” — zesp6t osdb o odpowiednich kwalifikacjach wyznaczonych do obstugi
pociggu. W skfad druzyny pociggowej wchodzi druzyna trakcyjna i druzyna konduktorska lub
tylko druzyna trakcyjna;

,druzyna trakcyjna” - druzyna trakcyjna sktadajgca sie z maszynisty i drugiego maszynisty lub
maszynisty i pracownika posiadajgcego licencje maszynisty albo tylko maszynisty;

,» DSAT” — urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru;

,dysponent” — osoba koordynujgca/nadzorujgca pracownikéw druzyn trakcyjnych w
punktach znajdujgcych sie poza statg siedzibg druzyn trakcyjnych;

,dyspozytor” — osoba koordynujgca/nadzorujgca pracownikéow druzyn trakcyjnych w
jednostce wykonawczej;

,ETCS” - Europejski System Sterowania Pociggiem, funkcjonujagcy w ramach ERTMS -
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;
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9) , GSM-R” — Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej, funkcjonujgcy w ramach
ERTMS - Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

10) ,jednostka wykonawcza” — zaktad zatrudniajgcy maszynistdw oraz inne osoby, ktérych
przepisy niniejszej instrukcji dotyczg;

11) ,karta pracy” —karta pracy druzyny trakcyjnej lub e-karta;

12) ,maszynista” — osoba posiadajgca kompetencje do samodzielnego, odpowiedzialnego i
bezpiecznego prowadzenia pojazdu trakcyjnego, zgodnie z uprawnieniami okreslonymi w
Swiadectwie maszynisty, spetniajgca wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne zgodnie z
ustawg o transporcie kolejowym;

13) ,pracownik z licencjg maszynisty” — pracownik posiadajgcy licencje maszynisty, bedacy w
trakcie szkolenia, w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty, po odbyciu stazu
stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynnos$ciach rewidenta i maszynisty
oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajgcy udokumentowang znajomo$é linii
kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetno$é zatrzymania pociggu, w tym
umiejetnos$¢ wykonania hamowania nagtego; Warunkiem wiaczenia pracownika do druzyny
trakcyjnej jest zdanie przez niego, egzaminu wewnetrznego potwierdzajagcego wymagane
kwalifikacje.

14) ,ogledziny techniczne” — zespdt czynnosci przy pociggu lub sktadzie pociggu majgcych na
celu stwierdzenie stanu technicznego, w szczegdlnosci czesci biegowych, urzadzen ciegtowo -
zderznych, hamulcéw, prawidtowosci zestawienia i sprzegniecia taboru, wykonywanych
przez rewidentéw taboru lub innych uprawnionych pracownikéw posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje;

15) ,ogledziny” — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie wzrokowe, dotykowe lub
stuchowe stanu technicznego pojazdu, jego zespotu, podzespotu, czesci;

16) ,ogtoszenia" — zarzadzenia, decyzje, polecenia i informacje podawane do wiadomosci
druzynom trakcyjnym;

17) ,pojazd trakcyjny” - pojazd kolejowy z napedem, w tym: lokomotywa elektryczna,
spalinowa, elektryczny lub spalinowy zespdt trakcyjny, autobus szynowy oraz pojazd
silnikowy;

18) ,pojazd trakcyjny nieczynny” — pojazd trakcyjny niewytwarzajgcy sity pociggowe;j,
odpowiednio przygotowany do transportu;

19) ,pojazd trakcyjny prowadzacy” — pierwszy pojazd trakcyjny z czynng kabing sterowniczg lub
wagon z czynng kabing sterowniczg w przypadku, gdy pojazd trakcyjny znajduje sie na koncu
sktadu patrzac w kierunku jazdy pociagu;

20),,pracodawca” — jednostka wykonawcza Spotki;

21) ,pracownik wykonujacy obowigzki drugiego maszynisty” - pracownika zatrudnionego na
stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
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22)

23)
24)

25)

26)

27)

kolejowym.

,prowadzacy pojazdy kolejowe” - osoba posiadajgca kwalifikacje i dokumenty uprawniajace
do prowadzenia pojazdéw kolejowych, zatrudniona na stanowisku:

1) prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe po liniach kolejowych, o ktédrych mowa w art. 18
ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

2) prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej;
REC — kolejowe potaczenie alarmowe, funkcjonujace w ramach sieci GSM-R;

ytrakcja wielokrotna” — praca pojazdu trakcyjnego prowadzacego z dwoma lub wiecej
pojazdami trakcyjnymi;

yuprawniony maszynista” — maszynista, sprawujgcy nadzér nad kandydatem na maszyniste,
podczas odbywania jazd z tym kandydatem, w trakcie przygotowania zawodowego do
egzaminu na S$wiadectwo maszynisty, posiadajgcy kwalifikacje okreslone w Instrukcji
nabywania i utrzymania kwalifikacji zawodowych pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem | bezpieczeristwem
ruchu kolejowego oraz maszynistéw i prowadzqcych pojazdy kolejowe Pa-4.

yuprawniona osoba” — osoba posiadajgca kwalifikacje uprawniajgce do wykonywania

zespotu czynnosci w pociggu lub sktadzie;

,urzadzenia automatyki bezpieczenstwa pociggu” — (ABP) urzadzenie samoczynnego
hamowania pociggu (SHP) i czuwak aktywny (CA, SIFA) lub inne systemy zabezpieczenia
ruchu pociggu, np. ERTMS/ETCS.

§3
Druzyna trakcyjna

Druzyna trakcyjna moze by¢ jednoosobowa lub dwuosobowa.

W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwéch maszynistéw albo maszynista i
pracownik posiadajacy licencje maszynisty lub maszynista i druga osoba, zatrudniona na
stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, z zastrzezeniem ust. 4.

Jednoosobowg obstuge stosuje sie w:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nie przekraczajgcg 130 km/h i
z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych urzgdzen
kontrolujgcych czujnosé maszynisty oraz sprawne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej,
przy czym jezeli urzadzenia kontrolujgce czujno$é maszynisty w pojezdzie trakcyjnym nie
wymagajg wspotpracy z urzadzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozna
stosowac takze na liniach niewyposazonych w te urzadzenia;

2) w pociggach wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub
poziomu 2 oraz urzgdzenia radiotagcznosci pociggowej kursujgcymi na odcinkach linii
kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub
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poziomu 2, z zastrzezeniem okreslonymi w Ir-1aiilr-1b;

3) podczas manewrdw w miejscach, w ktérych pozwala na to regulamin techniczny
posterunku ruchu lub regulamin pracy bocznicy kolejowej;

4) w obstudze lokomotyw manewrowych wykonujgcych statg prace manewrows.

Dwuosobowg druzyne trakcyjng pociggdw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujagcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny
maszynisty i nieposiadajacymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku
moze by¢ ustalona zgodnie z ust. 2 albo sktadac sie z maszynisty i pracownika zatrudnionego
na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (patrz ust. 5). Pracownik ten powinien posiada¢ udokumentowana
znajomos¢ przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosé
zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego. W przypadku obsady
sktadajgcej sie z dwdch maszynistow dyspozytor/dysponent w karcie pracy przydziela funkcje
maszynisty i drugiego maszynisty.

Dwuosobowa obsada sktadajgca sie z maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku:
dyzurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego, kierownika pociggu, ustawiacza,
manewrowego, rewidenta taboru, automatyka, toromistrza, drdzinika przejazdowego,
prowadzgcego pojazdy kolejowe. Do zadan tego pracownika nalezy wspomaganie maszynisty
w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty o zauwazonych zagrozeniach.

W pociggach ztozonych 2z zespotéw trakcyjnych, autobuséw szynowych, pojazdow
silnikowych wyposazonych w radiotgcznos$¢ pociggowg oraz urzadzenia SHP i CA lub inne
urzgdzenia automatyki bezpieczenstwa pociggu - ABP, niezaleznie od ilosci pojazdéw
wchodzacych w skfad trakcji wielokrotnej druzyna trakcyjna sktada sie tylko z maszynisty, z
uwzglednieniem postanowien ust. 2.

W trakcji wielokrotnej lokomotyw druzyna trakcyjna moze by¢ wieloosobowa i sktadac sie z
maszynisty w pojezdzie trakcyjnym prowadzacym (o ile nie jest wymagana obsada
dwuosobowa) oraz z maszynisty w kazdym pojezdzie trakcyjnym nie potgczonym sprzegiem
sterowania wielokrotnego.

W czynnym pojezdzie trakcyjnym wpietym do sktadu pociggu za pojazdem trakcyjnym
prowadzgcym lub na korncu pociggu w celu przestania go miedzy stacjami druzyna trakcyjna
powinna sktadac sie maksymalnie z dwdch osdb.

W czynnym pojezdzie trakcyjnym pracujgcym na koricu pociggu, druzyna trakcyjna moze byc¢
maksymalnie dwuosobowa.

10. Maszyniscie podlega drugi maszynista oraz inni pracownicy wymienieni w ust. 2
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11.

12.

i pracownicy szkolgcy sie, przydzieleni maszyniscie.

Uprawnionemu maszyniscie przydzielany jest kandydat na maszyniste do praktycznego
szkolenia.

Za witasciwy sktad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor lub dysponent. Sktad
ten zalezny jest od rodzaju pociggu i obstugiwanego pojazdu trakcyjnego, rodzaju
wykonywanej pracy i musi by¢ zgodny z postanowieniami obowigzujgcych regulacji, np.
Zaktadowy Uktad Zbiorowy Pracy, Zatacznik nr 12.

§4
Znajomos¢ obowigzujacych przepiséw

Maszynista zobowigzany jest znaé i stosowa¢ w cze$ciach dotyczacych wykonywanej pracy
regulacje zarzadcow infrastruktury, na ktérych przewoznikiem jest POLREGIO sp. z o.0.,
dotyczace:

1) prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, w tym z wykorzystaniem systemow
ERTMS/ETCS

2) radiofacznosci pociggowej;
3) regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu w zakresie wykonywanej pracy;
4) techniki pracy manewrowej;

5) postepowania w sprawach wypadkow, powaznych wypadkdéw i incydentow w
transporcie kolejowym.

Maszynista zatrudniony w POLREGIO sp. z 0.0. zobowigzany jest znaé i stosowaé nizej
wymienione regulacje wewnetrzne :

1) Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego (Pt - 2);
2) Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich (Pr- 1);

3) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkdéw, wypadkow i incydentéw
(Pr-3);

4) Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego (Pw - 5);

5) Instrukcja o zasadach i sposobie wykonywania manewrdw, sygnalizacji i organizacji
zestawienia pociggdw pasazerskich na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez
POLREGIO sp. z 0.0. ( Pr-2);

6) Instrukcja o grzaniu, wentylacji i klimatyzacji taboru pasazerskiego eksploatowanego
przez POLREGIO sp. z 0.0. (Pw — 3);

7) Instrukcja o sposobie wypetniania i trybie postepowania z kartg pracy druzyny trakcyjnej i
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pojazdéw na kolejach normalnotorowych i szerokotorowych?;

8) Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i utrzymaniu urzadzen sieci radiotgcznosci w Spoétce
POLREGIO sp. z 0.0. (Pr-4);

9) Instrukcja dla rewidenta taboru i starszego rewidenta taboru (Pt-1);
10) Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napedem (Pt — 5);
11) Regulamindw pracy bocznicy kolejowej (w zakresie autoryzacji);

12) Instrukcja bezpieczenistwa i higieny pracy przy utrzymaniu taboru kolejowego (wspdlna
dla wszystkich stanowisk) (Pt-8);

13) Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji zawodowych pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynistéw i prowadzgcych pojazdy kolejowe
Pa-4

Maszynista powinien znaé¢ i stosowa postanowienia przepiséw, instrukcji i procedur,
zwigzanych z jego pracy, przekazanych w sposdb ustalony przez pracodawce, w tym
procedur okreslonych w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS).

§5
Obowigzki i odpowiedzialno$¢ maszynisty

Maszynista obowigzany jest obstugiwac typ pojazdu, na ktéry posiada udokumentowane
uprawnienia.

Maszynista zobowigzany jest do udziatu w szkoleniach, zgodnie z programem doskonalenia
zawodowego.

Ponadto do obowigzkdw maszynisty nalezy:

1) nadzorowanie i kierowanie pracq drugiego maszynisty oraz przydzielonych
pracownikéw;

2) praktyczne szkolenie kandydata na stanowisko maszynisty, w ramach przygotowania
zawodowego do egzaminu kwalifikacyjnego na Swiadectwo maszynisty, jezeli do tego
zostat wyznaczony i posiada stosowne uprawnienia;

3) wypetnianie dokumentéw zwigzanych z pracg zgodnie ze stanem faktycznym oraz
szczegbtowe opisywanie nieprawidtowosci w pracy pojazdéw trakcyjnych;

4) stosowanie sie do wydanych decyzji, zarzadzen i polecen zawartych w porozumieniach
granicznych. W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii poza granicami

2 obowigzuje do momentu wdrozenia Instrukcji o sposobie wypetniania i trybie postepowania z kartg pracy
druzyny trakcyjnej w POLREGIO sp. z 0.0.
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

kraju podczas obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych maszynista stosuje sie do
ustalen i postanowien przepisdw kolei, na terenie, ktérej wykonuje obowigzki;

stosowanie sie do zapisdw regulamindéw technicznych posterunkéw ruchu w czesci
dotyczacej jego pracy;

wykonywanie pracy w przydzielonej odziezy oraz korzystanie ze $Srodkdéw ochrony
indywidualnej;

dbanie o pozytywny wizerunek Spétki POLREGIO sp. z 0.0. poprzez swoj wyglad i
zachowanie czystosci i nalezytego porzadku w kabinie maszynisty;

posiadanie podczas pracy:

a) licencji maszynisty i aktualnego swiadectwa maszynisty

b) aktualnej kontrolki znajomosci odcinkéw linii kolejowych/bocznicy,

c) aktualnej kontrolki autoryzacji (znajomosci) typu pojazdu kolejowego przez
pracownika druzyny pociggowej,

d) dokumentu stwierdzajgcego tozsamosg,
e) zezwolenia upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy,

f) swiadectwa kwalifikacyjnego uprawniajgcego do zajmowania sie eksploatacjg
urzadzen, instalacji i sieci w zakresie eksploatacji,

g) aktualnego wewnetrznego rozktadu jazdy z dodatkiem - niezbednego do prowadzenia
pociggu na wyznaczonym odcinku linii kolejowej/opis trasy,

h) wypetnionej karty pracy,
i) wymaganych upowaznien (np. przepustka graniczna, itp.);

prawidtowe wykonywanie pracy oraz wifasciwe obstugiwanie przydzielonego pojazdu

trakcyjnego w sposdb gwarantujacy bezpieczerstwo wtasne oraz bezpieczenstwo ruchu

kolejowego, a w szczegdlnosci:

a) wykonywac¢ prace pociggowa i pozapociggowq, zgodnie z obowigzujgcymi
postanowieniami przepisdw Zarzadcy infrastruktury i wewnetrznych Spétki,

b) prawidtowo eksploatowaé przydzielony mu typ pojazdu trakcyjnego wraz ze
znajdujgcymi sie w nim urzgdzeniami i wyposazeniem,

c) dbac o racjonalng gospodarke paliwowg i energetyczng,

d) prawidtowo sprzegac pojazd trakcyjny ze sktadem pociagu,

e) przestrzegad rozktadowego czasu jazdy pociggu;

w pierwszej kolejnosci zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a nastepnie

punktualnosci. Zapewnienie bezpieczeristwa ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych

powierzonych czynnosci;

przestrzeganie przepisow bhp oraz zasad bezpiecznych metod pracy przy urzadzeniach

elektroenergetycznych zainstalowanych w pojazdach trakcyjnych.

§6
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Zaleznosc funkcjonalna i organizacyjna pracy maszynisty

Nadzor i koordynacje nad pracg maszynisty w zakresie pracy eksploatacyjnej pojazdu
sprawuja  dyspozytorzy/dysponenci  okreSleni w  obowigzujgcych  regulaminach
organizacyjnych.

Maszynista, podczas obstugi pociggu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu wykonuje
polecenia dyzurnego ruchu lub kierownika pociggu. W czasie pracy manewrowej w zakresie
wykonywanej pracy wykonuje polecenia kierownika manewréw.

W przypadku stwierdzenia przez osoby kontrolujgce nieprawidtowosci dotyczacych
przestrzegania przepisdw w zakresie:

1) obstugitaboru;

2) prowadzenia pociggu;

3) wykonywania pracy pozapociggowe;j;
4) przestrzegania dyscypliny pracy;

5) bhpip.poz;

maszynista stosuje sie do polecen wydawanych przez maszynistow instruktoréw,
inspektordw, kontrolerdw i inne osoby posiadajgce stosowne upowaznienie.

Maszynista moze odmoéwi¢ wykonania polecenia jezeli uzna, ze wykonanie polecenia zagraza
zyciu, zdrowiu ludzkiemu lub bezpieczenstwu ruchu kolejowego. W tym zakresie ponosi
petng odpowiedzialnos¢. O podjetej decyzji powiadamia przetozonego.

§7

Przewozenie osdb i przedmiotow w pojezdzie trakcyjnym

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjna,
zatrudniong w POLREGIO sp. z 0.0., posiadaja:

1) osoba posiadajgca udokumentowang znajomos$¢ odcinka linii kolejowej, jadaca
z maszynistg prowadzgcym pocigg na nieznanym dla niego odcinku linii kolejowej;

2) kierownik pociggu wezwany przez maszyniste;

3) druzyna pociggowa Przewoznika POLREGIO sp. z 0.0. udajgca sie do miejsca podjecia
pracy lub po zakonczeniu pracy na pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci
przejazdu;

4) maszynista, kierownik pociggu jadacy na zapoznanie odcinka linii kolejowej, na
podstawie dokumentdw wystawionych wg uregulowan wydanych przez POLREGIO sp. z
0.0.;
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5) osoby legitymujgce sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wtasciwych
organdw kontrolnych lub zezwoleniami wydanym przez POLREGIO sp. z o.0. do
przejazdu w kabinie maszynisty;

6) osoby wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych
okolicznosciami — podstawg do przejazdu wskazanej osoby jest wydanie druzynie
trakcyjnej rozkazu pisemnego ,,S”;

7) osoby, ktorych przejazd regulujg odrebne przepisy np. UTK,NIK
8) pracownicy szkolgcy sie.

2. W czynnej kabinie maszynisty zespotu trakcyjnego nie moze znajdowac sie jednoczesnie
wiecej niz trzy osoby tacznie z obstugg a w lokomotywie tgcznie z obstugg cztery osoby.
Natomiast podczas jazd probnych i doswiadczalnych obowigzujg zasady zawarte w
regulaminach tych jazd.

3. Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu
trakcyjnego. W przypadku utrudniania pracy maszynista powinien poinformowac¢ o tym
jadacg osobe. W przypadku niezastosowania sie osoby do zalecenia i w dalszym ciggu
utrudniania pracy, maszynista ma prawo zazgda¢ opuszczenia kabiny na najblizszym
planowym postoju pociggu.

4. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone (kabina ta powinna by¢
zamknieta przez maszyniste), z wyjgtkiem:

1) pracownikéow realizujgcych jazdy prébne, doswiadczalne, kontrolne;

2) przejazdu druzyny pociggowej, jezeli nie moze ona zajg¢ miejsca w sktadzie pociggu lub
w czynnej kabinie maszynisty;

3) innych osdb, na ktére POLREGIO sp. z 0.0. wyrazita zgode,

5. Osoby przebywajgce w nieczynnej kabinie ponoszg odpowiedzialno$é¢ za stan urzadzen i
wyposazenie.

6. Maszynista ma obowigzek, od oséb uprawnionych do przejazdu w kabinie, zazgdad
okazania stosownych upowaznien i dokonania wpisu w ksigzce pokfadowe] pojazdu
kolejowego z napedem adnotacji o celowosci (w tym data, godzina, odcinek przejazdu)
odbywania przejazdu.

7. Maszynista moze przewozi¢ w pojezdzie trakcyjnym tylko przedmioty niezbedne do
wykonywania pracy.

§8
Znajomos¢ odcinkoéw linii kolejowych/bocznic

1. Maszynista pojazdu trakcyjnego ma obowigzek posiadaé udokumentowang znajomosc
odcinkow linii kolejowych, na ktérych ma prowadzi¢ pociag.
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1)

2)

3)

Szczegdtowe warunki i sposdb nabywania znajomosci linii (odcinka linii kolejowej/bocznicy)
regulujg zapisy Instrukcji nabywania i utrzymania kwalifikacji zawodowych pracownikdéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz maszynistow i prowadzqgcych pojazdy kolejowe
Pa 4.

W przypadku:

1) zaktécen w  ruchu kolejowym w wyniku prowadzonych robdét na torach lub
powodujgcych koniecznos$¢ odstepstw od wykonywania przewozéw kolejowych na
podstawie obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggéw, zgodnie z ustaleniami zarzadcy
infrastruktury,

2) jednorazowych przewozéw kolejowych, za zgodg zarzadcy infrastruktury,

3) dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego,

4) szkolenia lub egzaminowania maszynistow oraz kandydatow na maszynistéw,
5) wykonywania przewozéw technologicznych,

- jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajacy sie o Swiadectwo maszynisty nie
posiadajg znajomosci odcinkéw linii kolejowych, na ktérych majg prowadzi¢ pojazd kolejowy
lub pocigg, mogag go prowadzi¢, pod warunkiem ze podczas jazdy w kabinie maszynisty
znajduje sie maszynista lub przedstawiciel zarzadcy infrastruktury posiadajacy
udokumentowang znajomo$é tych odcinkdw.

W przypadku braku mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego obstugiwane odcinki,
maszynista powinien jecha¢ z zachowaniem szczegdlnych warunkéw ostroznosci, nie
przekraczajac predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku maszyniscie powinien zostac
wydany rozkaz pisemny ,0” informujgcy o okolicznosciach, majacych wptyw na
bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktérych znajomosc jest konieczna do prowadzenia pociggu na
tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne, odcinki z blokadg samoczynng, miejsca
prowadzenia robot itp.).

Utrzymanie i rozszerzenie znajomosci odcinkdw linii kolejowych

W celu nabycia znajomos$ci nowego odcinka linii kolejowej lub po kazdej nieobecnosci
maszynisty trwajgcej co najmniej trzy lata na danym odcinku linii kolejowej wskazane jest
wykonanie czterech jazd, w tym 2 jazdy w jedng strone i 2 w drugg strone. Ponadto, o ile
jest to mozliwe, dwie z nich nalezy wykona¢ pomiedzy zmierzchem a switem.

Przed realizacjg jazd, o ktérych mowa w ust. 1, maszynista zobowigzany jest zapozna¢ sie,
potwierdzajgc to pisemnie, z postanowieniami obowigzujgcymi na danych odcinkach linii
kolejowej.

Po kazdej nieobecnosci maszynisty trwajgcej, nie mniej niz 12 miesiecy na danym odcinku

linii kolejowej nalezy wykonaé, co najmniej dwie jazdy w czynnej kabinie pojazdu

kolejowego z napedem, w tym jedng jazda w jedna strone i drugg w drugg strone. Ponadto,
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o ile to mozliwe, jedng jazde nalezy odby¢ pomiedzy zmierzchem a $witem.

Po zakonczeniu modernizacji linii kolejowej tj. po zamknieciu inwestycji i jej odbiorze, w
gestii Dyrektora jednostki wykonawczej bedzie nalezato podjecie decyzji o skroceniu terminu
utrzymania znajomosci tej linii z 12 do 6 miesiecy. Podstawa podjecia decyzji bedzie ocena
skali zmian, zgodnie z Kartg procesu nr 42 Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
wprowadzonych na zmodernizowanej linii. W tym przypadku, w celu odnowienia znajomosci
odcinka linii kolejowej, wskazane jest wykonanie czterech jazd, w tym o ile jest to mozliwe,
dwie z nich nalezy wykona¢ pomiedzy zmierzchem a switem. Znajomo$¢é odcinkéw linii
kolejowych  odnotowywana jest w ,Kontrolce znajomos$ci odcinkdw linii
kolejowych/bocznicy”, ktérg wydaje sie maszyniscie na rok kalendarzowy.

Jako jednag jazde nalezy rozumieé przejazd maszynisty pojazdu trakcyjnego w kabinie
maszynisty w jednym kierunku odcinka linii kolejowej.

Maszynista obowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosi¢ termin utraty
znajomosci odcinka linii kolejowej kierujgcemu komdrka organizacyjng eksploatacji

pojazddéw trakcyjnych.
Rozdziat i
OBOWIAZKI MASZYNISTY W TRAKCIE WYKONYWANIA PRACY
§9

Obowigzki maszynisty podczas rozpoczynania pracy

Maszynista ma obowigzek podjgé prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym
bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

Jezeli maszynista nie moze stawic sie do pracy, powinien niezwtocznie uprzedzi¢ o tym fakcie
przetozonego.

Maszynista obowigzany jest zgtosic sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyskaé¢ od
wtasciwego dyspozytora / dysponenta potwierdzenie rozpoczecia pracy w karcie pracy
druzyny trakcyjnej oraz otrzymac niezbedne informacje o zakresie zleconej pracy.

Maszynista zobowigzany jest do zapoznania sie z obowigzujacymi ogtoszeniami i
potwierdzenia tego faktu podpisem w sposdb ustalony w jednostce wykonawcze;.

Maszynista rozpoczyna prace w miejscu wyznaczonych w harmonogramie pracy. W
przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian w harmonogramie pracy
dyspozytor/dysponent moze wyznaczyé maszyniscie inne miejsce i czas rozpoczecia pracy.

Jezeli przyjecie pojazdu trakcyjnego ma nastgpi¢ na terenie jednostki wykonawczej
maszynista ma obowigzek pobrac¢ ksigzke poktadowag pojazdu kolejowego z napedem,
niezbedne dokumenty i druki, bloczki rozkazéw pisemnych oraz klucze do pojazdu
trakcyjnego, w zaleznosci od zasad ustalonych przez pracodawce.
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8.

Maszynista podczas przyjecia pojazdu trakcyjnego dokonuje w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem zapisu w brzmieniu: Pp - (przyjecie pojazdu) — zapis jest
rownoznaczny z potwierdzeniem prawidiowosci wykonania czynnosci zgodnie z
postanowieniami § 9 . Wzér zapisu — Zatgcznik nr 1.

W pojezdzie trakcyjnym, po wymaganym poziomie utrzymania, w celu upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie maszynista zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ w KsigZzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem zapisy potwierdzajgce
wykonanie wymaganego przeglagdu technicznego i odnotowanych napraw,
przeprowadzenie préb prawidtowego dziatania uktadéw urzgdzen hamulcowych oraz
dopuszczenia pojazdu do eksploatacji;

2) w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego dokonac¢ ogledzin — sprawdzié¢ czy nie ma
uszkodzen lub brakéw;

3) sprawdzic:
a) ilos¢ paliwa w zbiornikach, odnotowa¢ w dokumentacji,
b) poziomy oleju i ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

c) w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego stan plomb na urzadzeniach automatyki
bezpieczenstwa pociggu - ABP, predkosciomierza i radiotgcznosci, a w zaleznosci od
typu radiotelefonu przycisku automatycznego nadania sygnatu Alr ,Alarm” Radio-
Stop,

d) prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

e) taSme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowaé go do zapisu parametréw zgodnie z DTR, w ktérych
informacje zapisywane sg w pamieci elektronicznej urzadzenia z mozliwoscig
przeniesienia na inne nosniki pamieci elektronicznej,

f) wyposazenie pojazdu oraz termin waznosci ,Swiadectwa sprawnoéci technicznej
pojazdu kolejowego ,,

4) uruchomi¢ pojazd trakcyjny oraz sprawdzic:

a) sprawnosc dziatania hamulcéw,

b) stuchowo i wzrokowo jego prace (m.in. maszyn pomocniczych, silnika spalinowego,
klimatyzacje i ogrzewanie),

c) sprawnosé radiotgcznosci pociggowej - fakt sprawdzenia i sprawnosci odnotowaé w
ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem,

d) osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego i sygnaty dzwiekowe,

e) sprawnosc¢ urzadzen automatyki bezpieczeristwa pociggu — ABP;

5) w trakcie przyjecia sktadu ztozonego z zespotéw trakcyjnych, autobusu szynowego,
pojazdu silnikowego po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista zobowigzany
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jest dodatkowo sprawdzic:

a) prawidtowos¢ sprzegniecia elektrycznych zespotow trakcyjnych, autobuséw

szynowych,

b) po uruchomieniu elektrycznego zespotu trakcyjnego (elektrycznych zespotow

trakcyjnych wchodzacych w sktad pociggu), autobusu szynowego sprawdzi¢
prawidtowos¢ dziatania hamulca oraz sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu i sygnaty
dzwiekowe pod wzgledem poprawnosci ich funkcjonowania.

Podczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego bedgcego w okresie miedzyprzeglagdowym,

maszynista ma obowigzek:

1)

2)

3)

4)

sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem zapisy potwierdzajgce
waznos¢ przegladu technicznego i potwierdzenie wykonania ewentualnie odnotowanych
napraw, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi pojazdu trakcyjnego
sprawnego technicznie;

dokona¢ w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego ogledzin technicznych, celem
sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw;

sprawdzi¢:

a) ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b) ilos¢ paliwa w zbiornikach i odnotowac zgodnie z wydanymi decyzjami, jezeli nie ma
w pojezdzie elektronicznej rejestracji ilosci paliwa,

c) poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego,
d) stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty, przyciskach Radio-Stop,
e) prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

f) tasme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowac go do zapisu parametrow zgodnie z DTR,

g) wymagane wyposazenie oraz terminy jego waznosci,

h) stanu natadowania akumulatoréw przez odczytywanie napiecia na woltomierzu w
kabinie sterowniczej;

uruchomi¢ pojazd trakcyjny oraz sprawdzic¢:
a) sprawnosc dziatania hamulcéw,
b) stuchowo i wzrokowo jego prace,

c) sprawnos¢ radiotgcznosci pociggowej, a w miejscach umozliwiajgcych testowanie
Radio — Stopu oraz urzadzen czujnosci maszynisty, dokona¢ kontroli dziatania tych
urzadzen - fakt weryfikacji i sprawnosci urzagdzen odnotowac¢ w ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem,

d) osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego i sygnaty dzwiekowe,

e) sprawnos$¢ urzadzen grzania, klimatyzacji i wentylacji pojazdu trakcyjnego,
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10.
11.

12.

13.

14.

f) w przypadku pojazdow kolejowych wyposazonych w system ETCS, dla pociggéw
kursujgcych po liniach wyposazonych w system ETCS, postepowac zgodnie z
postanowieniami DTR pojazdow.

Sprawdzi¢ dziatanie uktadu napedowego pojazdu trakcyjnego w zakresie sterowania
uktadem. W pojazdach trakcyjnych z komputerowym systemem sterujgcym przeprowadzié
sprawdzenie i préby dziatania pojazdu z wykorzystaniem wyswietlacza panelu operacyjnego,
zgodnie z instrukcjg obstugi pojazdu.

W wyznaczonym czasie i miejscu zgtosic¢ pojazd trakcyjny do pracy.

W trakcie pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej, czynnos$ci wymienione w ust. 6 — 8
maszynista wykonuje wspdlnie z drugim maszynistg.

Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidtowosci,
ktéore uniemozliwiajag bezpieczne wykonanie pracy, to powinien stwierdzone
nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi lub dysponentowi i odnotowac¢ koniecznosé
naprawy w ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z napedem i zazadaé przydzielenia
innego pojazdu trakcyjnego.

Przed rozpoczeciem jazdy sprawdzié¢ czy hamulce reczne (postojowe) w pojezdzie trakcyjnym
sg odhamowane, jak rowniez usuniete sg ptozy hamulcowe stuzgce do zabezpieczenia
pojazdu przed zbiegnieciem.

W zakresie obstugi urzadzen grzania, klimatyzacji i wentylacji nalezy postepowac zgodnie z
postanowieniami Instrukcji Pw-3.

W zakresie sprawnosci dziatania hamulcow nalezy postepowaé zgodnie z Instrukcjg Pw-5.

§10
Obowigzki maszynisty przy dojezdzaniu lokomotywg do sktadu pociggu

Na dojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymaé zgode uprawnionej osoby, zgodnie z
regulaminem technicznym posterunku ruchu.

Dojazd do sktadu pociggu moze nastgpic¢ z predkoscig nieprzekraczajgcg 3 km/h (pojazdem
dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu pojazdu w
odlegtosci okoto 5 m od sktadu i przygotowaniu sprzegu Srubowego, przewodu gtdwnego
hamulcowego i zasilajgcego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Pw-5.

Dojazd do skfadu pociggu lokomotywy elektrycznej jednosystemowej pradu statego
powinien odbywac sie przy podniesionych wszystkich odbierakach pragdu. Po dojechaniu do
sktadu pociggu uprawniona osoba dokonuje potaczenia sprzegu Srubowego, a nastepnie
przewodu gtdéwnego, przewodu zasilajgcego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Pw-5. Po
opuszczeniu pantograféw lub wytgczeniu agregatu grzewczego dokonac potgczenia sprzegu
elektrycznego zasilania do ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji zgodnie z postanowieniami
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Instrukcji Pw-3.

Sprzegniecie reczne lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpié wytgcznie podczas
postoju taboru, po nacisnieciu lokomotywa na zderzaki pierwszego wagonu sktadu pociggu
bedgcego w stanie zahamowanym.

Po sprzegnieciu lokomotywy ze sktadem pociggu maszynista ma obowigzek sprawdzi¢, ze
sprzegniecie zostato prawidtowo wykonane.

Jezeli na stacji lub bocznicy nie ma wyznaczonego pracownika, potgczenia sprzegu
ogrzewania elektrycznego miedzy sktadem pociggu a lokomotywag dokonuje druzyna
trakcyjna zgodnie z postanowieniami Instrukcji Pw-3 oraz Instrukcji Pr-2.

Uruchomienie urzadzenia grzewczego i kontrolowanie jego pracy, jezeli lokomotywa
obstugiwana jest dwuosobowo nalezy do obowigzkéw drugiego maszynisty.

§11
Przygotowanie pociggu do jazdy

Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

1) wykonanie lub wspoétdziatanie w czasie wykonywania przez uprawnionego pracownika
wymaganej proby hamulca i ogledzin technicznych;

2) przepisowe osygnalizowanie czota i konca pociggu sktadajgcego sie z zespotdw
trakcyjnych lub autobuséw szynowych oraz zatgczenie Systemu Informacji Pasazerskiej (
SIP ) i wybraniu trasy zgodnie z rozktadem jazdy;

3) zgtoszenie gotowosci do jazdy zgodnie z zapisami instrukcji zarzadcéw infrastruktury
0 prowadzeniu ruchu pociggdw oraz regulaminem technicznym posterunku. Zgtoszenie
w/w nalezy odnotowaé¢ w Wykazie pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu, nr
zgtoszenia, data, godzina i nazwisko przyjmujacego.

Maszynisci pojazddéw trakcyjnych zobowigzani sg do bezwzglednej synchronizacji czasu

predkosciomierzy (w ktoérych istnieje mozliwos¢ manualnego ustawienia czasu) wedtug

wskazan czasu terminala mobilnego kierownika pociggu, lub w przypadku uruchamiania

pociggdw bez druzyny konduktorskiej dyzurnego ruchu, najblizszego posterunku ruchu, a

tym samym:

1) synchronizacje czasu nalezy wykonaé w kazdym pojezdzie trakcyjnym uruchamianym po
raz pierwszy w dobie lub w przypadku stwierdzenia przez maszyniste, ze synchronizacja
w biezgcej dobie nie zostata jeszcze wykonana;

2) poczatek doby okresla sie na godzine 00:01.;

3) synchronizacje czasu nalezy wykona¢ w trakcie czynnosci zwigzanych z przygotowaniem
pociggu do drogi;

4) kierownik pociggu w trakcie przyjecia i przygotowania pociggu do drogi zobowigzany jest
do podania maszyniscie czasu wedtug wskazan terminala mobilnego, maszynista na
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podstawie otrzymanej informacji synchronizuje zegar predkosciomierza na pojezdzie;

5) w przypadku pociggédw uruchamianych bez druzyny konduktorskiej, maszynista
synchronizuje czas z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku w trakcie czynnosci
zwigzanych z przygotowaniem pociggu do drogi lub zgtoszenia gotowosci;

6) maszynista pojazdu trakcyjnego dokumentuje wykonanie synchronizacji czasu
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem wpisem: synchronizacja czasu
dokonana z kierownikiem pociggu/dyzurnym ruchu st. ............. godz. ......... , data, podpis.

Odjazd pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu i podpisaniu karty préby hamulca

i urzadzen pneumatycznych, wykonaniu wymaganej procedury przez druzyne konduktorska

przed odjazdem pociggu oraz po otrzymaniu wymaganego zezwolenia na jazde.

Jezeli zachodzi potrzeba taczenia elektrycznych zespotédw trakcyjnych lub autobuséw

szynowych czynnos¢ tg nalezy wykonaé przez maszyniste i uprawnionego pracownika

przewoznika.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdu trakcyjnego z innym pojazdem trakcyjnym, gdy pojazdy

wyposazone sg W sprzeg automatyczny i gdy czynnosci tgczeniowe wykonuje sie bez pomocy

recznej (bez recznego taczenia przewoddéw pneumatycznych, zdalnie z kabiny maszynisty),
moze odbywac sie jednoosobowo.

§12
Rozruch pociagu

Podczas rozruchu pociggu nalezy:

1) rozruch pociggu przeprowadza¢ w sposdb ptynny nie powodujgcy zadziatania urzadzen
zabezpieczajgcych;

2) w przypadku niewtasciwego dziatania urzgdzen samoczynnego rozruchu, powodujgcych

szarpania w sktadzie pociggu lub utrate przyczepnosci két napedowych nalezy roztgczyé
i ponownie zatgczyé naped pojazdu.

W przypadku jazdy pociggiem ztozonym z jednego elektrycznego zespotu trakcyjnego oraz w
przypadku trakcji wielokrotnej zalecana jest jazda z uzyciem odbieraka tylnego, chyba, ze
DTR pojazdu trakcyjnego stanowi inacze;j.

Na elektrycznych pojazdach trakcyjnych z rozruchem oporowym nalezy dazyé
do szybkiego uzyskania jazdy bezoporowej.

Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielkoS$ci zagrazajgcej utratg przyczepnosci két wzglednie
moggacej spowodowacd zadziatanie przekaznikéw nadmiarowych, a sktad pociggu nie rusza,
nalezy wykona¢ hamowanie petne nastepnie petne luzowanie - jezeli pocigg dalej nie luzuje
to nalezy:

1) w stacji zazadaé przeprowadzenia préby hamulca;

2) na szlaku przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej wykonaé¢ hamowanie petne,
a nastepnie napetni¢ przewdd gtdwny hamulca, jezeli przy probie rozruchu pocigg nie
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3)

4)

rusza, nalezy fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu i zazgdac¢ pomocy;

na szlaku przy dwuosobowej druzynie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw we
wtasnym zakresie;

na szlaku z druzyng konduktorskg powiadomié¢ kierownika pociggu i zazgdac
przeprowadzenia préby hamulca.

§13

Obowigzki maszynisty w trakcie prowadzenia pociggu lub jazdy luzem

Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza skutecznos$¢ dziatania hamulcéw pociggu

zgodnie z zasadami Instrukcji Pw 5.

W czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu sie do stacji oraz przy wjezdzie i wyjezdzie maszynista

obowigzany jest:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

obserwowacé droge przebiegu:

a) czy w zakresie widzialnosci nie ma przeszkdéd w prowadzeniu pociggu,

b) czy rogatki na przejazdach sg zamkniete,

- W razie zauwazenia przeszkody podjgé¢ czynnosci w celu zatrzymania pociggu przed
przeszkody, a w przypadku zauwazenia, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie
inny pociagg jadacy w przeciwnym kierunku nada¢ automatycznie sygnat Alr ,Alarm”
oraz wykonaé hamowanie nagte pociggu;

obserwowaé sygnaty na sygnalizatorach, wskazniki i sygnaty podawane przez

pracownikéw posterunkéw technicznych oraz $cisle stosowac sie do nich;

w miejscach wymaganych podawac¢ sygnat ,Bacznos¢” uzywajgc podstawowego

urzadzenia sygnatowego oznaczonego jako ,Podstawowy sygnat diwiekowy”, a w

przypadku jego uszkodzenia urzadzenia dodatkowego oznaczonego jako , Dodatkowy

sygnat dZzwiekowy”;

zwraca¢ uwage na prowadzony pocigg, stan tordéw, sieci trakcyjnej i pociggow

przejezdzajgcych po torach sgsiednich o ile warunki na to pozwalajg;

podczas wyjazdu pociggu z peronu obserwowac sktad pociggu oraz zwraca¢ uwage na

sygnaty podawane przez druzyne konduktorsky, wykorzystujgc w tym celu lusterka

boczne oraz kamery zewnetrzne (o ile tabor jest w nie wyposazony);

zwraca¢ uwage i reagowa¢ na zauwazone sytuacje stanowigce zagrozenie

bezpieczenstwa ruchu, np. niezamkniete rogatki na przejezdzie;

nie przekraczaé¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w rozktadzie jazdy oraz w

rozkazie pisemnym;

nie przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchodzacych

w sktad pociggu, z wyjgtkiem jazd probnych i testowo-doswiadczalnych (obowigzuje
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odrebny regulamin jazd);

9) nie przekracza¢ dozwolonej predkosci wskazanej na sygnalizatorze/wskazniku, z
wyjatkiem jazd prébnych i testowo-doswiadczalnych (obowigzuje odrebny regulamin
jazd);

10) w przypadku wyposazenia pojazdéw trakcyjnych w wideo rejestratory (monitoring
wewnetrzny), maszynista po zauwazeniu nieprawidtowosci (np. wybryki chuliganiskie,
dewastacje, itp.) informuje kierownika pociggu i w uzgodnieniu z nim, za pomocg
srodkdéw tacznosci zgtasza najblizszemu dyzurnemu ruchu koniecznos¢ wezwania
organdw porzgdkowych do pociggu (SOK, Policja);

11) na liniach wyposazonych w facznos¢ GSM-R, w przypadku wystgpienia nagtego
zagrozenia w ruchu kolejowym, maszynista powinien zainicjowac kolejowe potgczenie
alarmowe (REC) i poinformowa¢ o zagrozeniu. Dalszy tryb postepowania regulujg
instrukcje zarzadcy infrastruktury;

12) na liniach wyposazonych w czynne urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS pociagi
wyposazone w urzgdzenia poktadowe ww. systemu nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem
tych urzadzen, stosujgc sie do wskazan pulpitu poktadowego systemu a takze do
sygnatéw i wskaznikéw, zgodnie z instrukcjami zarzaddow infrastruktury o prowadzeniu
ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS.

W pociggach, w ktérych kontrola zamkniecia wszystkich drzwi odwzorowana jest na pulpicie
sterowniczym pojazdu trakcyjnego maszynista rozpoczyna jazde po otrzymaniu sygnatu Rp-
13 od kierownika pociggu oraz po sprawdzeniu wskazania sygnalizatora na pulpicie
sterowniczym, ze wszystkie drzwi sg zamkniete. Ponadto maszynista zobowigzany jest
upewnic sie, ze pocigg otrzymat wymagane zezwolenie na jazde.

W przypadku uaktywnienia wskaznika informujgcego o braku zamkniecia drzwi maszynista
zobowigzany jest zatrzymadé pociag i przekazaé tg informacje do kierownika pociagu.

Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ natezenie Swiatet reflektoréw w nastepujgcych
okolicznosciach:

1) podczas postoju pociggu w obrebie stacji;
2) podczas przejazdu przy krawedziach peronowych o ile nie utrudnia to obserwacji szlaku;

3) przed mijaniem sie z pociggiem i innym pojazdem kolejowym jadgcym
z przeciwnego kierunku;

4) podczas jazdy na szlakach potozonych réwnolegle lub pod katem ostrym w bliskiej
odlegtosci od drég kotowych, a takze przed mijaniem sie z pojazdami drogowymi;

5) w innych okolicznosciach, w ktorych zredukowanie natezenia $wiatta moze przyczynié
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikéw toru lub drogi.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Stdj" maszynista powinien tak
regulowaé predkos$é, aby zatrzymaé pocigg mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka
pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowg
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

szybe pojazdu trakcyjnego.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktore mogg zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu maszynista
zobowigzany jest zgtosi¢ niezwtocznie za pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowej lub w
inny dostepny sposdb do dyzurnego ruchu najblizszego posterunku, a po zakoriczeniu zmiany
roboczej ztozy¢ pisemng informacje do dyspozytora.

Dla unikniecia uszkodzen odbierakéw pradu badz przeniesienia napiecia na uszyniong sie¢
trakcyjng elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii bez
napiecia w sieci trakcyjnej, muszg mie¢ opuszczone odbieraki pradu przez caty czas
przejazdu.

W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego pojazdem trakcyjnym, za
prawidtowe sprzegniecie pojazdu trakcyjnego z elektrycznym zespotem trakcyjnym
odpowiedzialny jest maszynista elektrycznego zespofu trakcyjnego. Postepowanie
w tym przypadku zawarte jest w §41.

Zabrania sie bez uzasadnienia wyfaczania, podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty
pojazdéw trakcyjnych, sprawnych urzgdzen automatyki bezpieczedstwa pociggu ABP, t;j.
czuwaka aktywnego, SHP, ETCS i urzadzen radiotgcznosci pociggowej. Urzadzenia
radiofgcznosci na pojezdzie trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wtasciwy dla danego
rejonu kanat pracy radiotelefonu.

W przypadku prowadzenia pociggu przez druzyne trakcyjng dwuosobowg fakt uszkodzenia i
wytgczenia urzadzenia automatyki bezpieczenstwa pociggu - ABP nalezy odnotowaé w
ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem i kontynuowac jazde do stacji docelowe;.

Maszynista obstugujacy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwac¢ do kabiny
sterowniczej kierownika pociagu, jezeli w czasie jazdy pociggiem wystapi, co najmniej jeden z
przypadkéw:

1) nie dziatania wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujno$é maszynisty(SHP, CA lub SIFA)

2) uszkodzenia radiotelefonu przewoznego na pojezdzie trakcyjnym.

Przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu trakcyjnego powinno odbywac sie na stacjach,
przystankach przylegtych do miejsca wystgpienia usterki, po uprzednim zatrzymaniu pociagu,
o czym z odpowiednim wyprzedzeniem, nalezy powiadomié¢ dyzurnego ruchu. Maszynista
zobowigzany jest do przeszkolenia kierownika pociggu z awaryjnego zatrzymania pociggu.
Fakt ten nalezy odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomié o tym wszystkimi
dostepnymi srodkami, za posrednictwem kierownika pociggu, dyzurnego ruchu najblizszego
posterunku i postepowaé zgodnie z postanowieniami instrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiofgcznosci pociggowej wiasciwego zarzadcy infrastruktury.

Na stacjach posrednich - jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju nalezy dokonac¢ ogledzin
pojazdu trakcyjnego oraz dokona¢ odwodnienia zbiornikdw sprezonego powietrza.

W zakresie obstugi urzgdzen grzewczych, klimatyzacji i wentylacji nalezy postepowac zgodnie
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

z postanowieniami Instrukcji Pw-3 i DTR.

Podczas jazdy w pojezdzie trakcyjnym muszg pracowaé i byé wiaczone wentylatory
chtodzenia silnikow trakcyjnych.

W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania i
diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatow wyswietlanych na panelu
operatorskim i Scisle sie do nich stosowac.

Podczas jazd doswiadczalnych i prébnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu trakcyjnego
okreslone w regulaminie tych jazd.

Po zmianie kanatu radiofgcznosci stosownie do wskaznika W 28, maszynista dokonuje
sprawdzenia nowego kanatu poprzez wystanie odpowiedniego sygnatu i glosowe wywotanie
dyzurnego ruchu.

Podczas prowadzenia pociggu, w kabinie maszynisty pojazdu trakcyjnego obowigzuje zakaz
korzystania z telefonéw komérkowych. Dotyczy to pracownikdéw druzyny trakcyjnej jak i oséb
upowaznionych przebywajacych w kabinie maszynisty. Zakaz nie dotyczy sytuacji wyzszej
koniecznosci tj. wykonywania potaczen alarmowych do stuzb ratowniczych i porzadkowych.

Podczas prowadzenia pojazddw trakcyjnych zabrania sie:

1) uzywania odbiornikéw RTV a takze nos$nikdw i odtwarzaczy muzyki oraz uzywania
telefondw komadrkowych z wyjatkiem poktadowych urzgdzen radiotgcznosci pociggowej;

2) wykonywania innych czynnosci niezwigzanych z prowadzeniem pociggu i obstugg
pojazdu np. przygotowywania positkéw, napojow.

Podczas prowadzenia pociggu drzwi do kabiny maszynisty pojazdu kolejowego z napedem

powinny by¢ zamkniete.

Po zakonczeniu jazdy pociggiem, przed odczepieniem lokomotywy od sktadu, maszynista

obowigzany jest zahamowa¢ pocigg hamulcem zespolonym stosujgc hamowanie petne oraz

w zakresie hamulcédw postojowych lub recznych postepowac zgodnie z postanowieniami

Instrukcji Pw-5 oraz z regulaminem technicznym posterunku ruchu, bocznicy.

W przypadku postoju pojazdu trakcyjnego na stacji w ramach przerwy technologicznej,
zgodnej z planem pracy, maszynista wykonuje prace w ramach dozoru pojazdu, polegajaca
na nadzorze urzadzen i podzespotébw powierzonego pojazdu trakcyjnego, miedzy innymi:
praca silnika spalinowego, sprezarek, przetwornic.

Urzadzenia elektroniczne, ktére przydzielono do uzytku osobistego pracownika druzyny
trakcyjnej moga by¢ uzywane w trakcie obstugi pociggdw i pojazdéw trakcyjnych wytgcznie w
celu wykonywania czynnosci zwigzanych z wykonywaniem obowigzkéw stuzbowych.

§14
Przeszkody w ruchu pociggow

Maszynista obowigzany jest niezwlocznie spowodowaé zatrzymanie pociggu
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w nastepujgcych przypadkach:

1) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposdb uniemozliwiajacy jego dalszg jazde;

2) po stwierdzeniu uszkodzenia lub otrzymaniu informacji o uszkodzeniu zagrazajgcemu
bezpieczenstwu ruchu, pojazdéw kolejowych wchodzgcych w sktad pociagu;

3) nasygnat ,Sté]” podawany jakimkolwiek sposobem;

4) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu , Alarm”;

5) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy;

6) gdy pocigg zostat skierowany w innym kierunku, niz przewiduje rozktad jazdy a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona;

7) pocigg zostat skierowany na tor prawy przy wyswietlonym wskazniku W24;

8) pocigg zostat skierowany na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i nie zostat
wyswietlony wskaznik W24 lub gdy nie powiadomiono druzyny trakcyjnej o zamiarze
skierowania pociggu na ten tor;

9) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajacej przejazd lub
0s6b i zwierzat nie reagujacych na sygnat ,,Bacznosc”;

10) inne przypadki zagrazajgce zdrowiu lub zyciu ludzkiemu jak réwniez bezpieczenstwu
jazdy pociagu.

W przypadku wystgpienia w prowadzonym pojezdzie trakcyjnym usterki nie wymagajace;j

natychmiastowego zatrzymania pociggu, maszynista powinien zatrzymaé pocigg w miare

mozliwosci na poziomym profilu toru.

Jezeli maszynista otrzyma informacje lub stwierdzi nieprawidtowosci w pociggu zagrazajace

bezpieczenstwu ruchu, powinien pociag zatrzymac, zabezpieczyé pociag przed zbiegnieciem

oraz wejsciem o0sOb postronnych a nastepnie dokonac¢ ogledzin technicznych, w celu
ustalenia warunkéw dalszej jazdy pociggu. W pociggach z obsada konduktorskg dokonuje
tego wspdlnie z kierownikiem pociggu.

W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na

szlaku, maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ do dyzurnego ruchu

najblizszego posterunku ruchu.

Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostato uszkodzeniem pojazdu

trakcyjnego, maszynista obowigzany jest; w miare mozliwosci, w ciggu 15 minut podjgé

decyzje odnosnie mozliwosci kontynuowania dalszej jazdy, powiadamiajgc o tym dyzurnego
ruchu najblizszego posterunku ruchu.

§15

Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki"

1) Maszynista przekazujacy pojazd druzynie trakcyjnej w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem zamieszcza zapis Zr - zdanie ,,z reki do reki” ( wzdr w Zatgczniku
nr 1), potwierdzajgcy prawidtowos¢ wykonania czynnosci:

a) udzieli¢ ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego i stanie paliwa
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w przypadku trakcji spalinowej,

b) informacji o sprawnosci dziatania urzadzern automatyki bezpieczenstwa pociggu
(ABP) urzadzen radiotgcznosci,

c) informacji o stanie wyposazenia pojazdu trakcyjnego, na podstawie wpisu w ksigzce
poktadowej pojazdu kolejowego z napedem,

d) zdjeciu tasmy z predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepuje zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predko$ciomierza.

Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest:

1)

2)

3)

okaza¢ maszyniscie zdajagcemu (na jego zadanie) licencje i $wiadectwo maszynisty,
uprawniajgce do prowadzenia pojazdu;

przejg¢ dokumenty pociggowe (w tym aktualne rozkazy pisemne) od maszynisty
koriczacego prace na pojezdzie, dokonaé wpisu potwierdzajgcego przyjecie pojazdu
trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem oraz zatozy¢ tasme
predkos$ciomierza lub przygotowaé predkosciomierz elektroniczny do zapisu w pamieci
danych okreslonych w eksploatacji;

sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowe] pojazdu kolejowego z napedem dotyczace
waznosci przegladu.

Pr-r - przyjecie ,z reki do reki” (wzér — Zatgcznik nr 1) — zapis jest réwnoznaczny

z potwierdzeniem prawidtowosci wykonania czynnosci.

3. Uruchomienie pociggu moze nastgpi¢ po wykonaniu przez maszynistéw wszystkich czynnosci

zwigzanych z przekazaniem i przyjeciem pojazdu trakcyjnego tzw. ,z reki do reki” oraz

sprawdzeniu radiotgcznosci pociggowej przez nawigzanie tacznosci z dyzurnym ruchu

najblizszego posterunku ruchu.

§16

Obowigzki maszynisty w czasie koriczenia pracy

1. Miejsce zakonczenia pracy w pojezdzie trakcyjnym powinno by¢ zgodne z obowigzujgcym

planem pracy lub z poleceniem dyspozytora /dysponenta.

2. Podczas koniczenia pracy, gdy nie bedzie wykonywany przeglad, do obowigzkdw maszynisty

nalezy:

1)

2)

sprawdzi¢, przed zjazdem pojazdem trakcyjnym na stanowisko postojowe,
w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego stan wyposazenia
w materiaty eksploatacyjne, w przypadku brakéw postepowaé wg polecen dyspozytora
/dysponenta;

zatrzymadé pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
stosownie do postanowien Regulaminu technicznego posterunku ruchu/Regulaminu
pracy bocznicy. Celem zachowania wymogéw okreslonych w regulaminie technicznym
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3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)
10)

11)

12)

13)

posterunku ruchu sposéb zabezpieczenia pojazdu trakcyjnego kazdorazowo uzgodnic z
dyzurnym ruchu danej stacji. Sposdb zabezpieczenia odnotowaé w ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem;

sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotdw, podzespotdéw i urzadzen pojazdu
trakcyjnego, odwodni¢ uktad pneumatyczny — (odwadnia¢é w miejscach do tego
wyznaczonych);

po wytgczeniu wszystkich urzgdzen sprawdzi¢ czy nie ma widocznych uszkodzen i
brakéw w miejscach dostepnych podwozia i nadwozia pojazdu trakcyjnego;

odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki w czasie pracy i ogledzin technicznych pojazdu trakcyjnego;

zdac lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu;

zdjgé i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza;

w przypadku braku rejestracji przez predkosciomierz wymaganych parametréw ztozy¢
stosowny raport do dyspozytora/dysponenta;

zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego zgodnie z przyjetymi regulacjami;

zgtosic¢ sie do dyspozytora/dysponenta, przekazaé¢ wypetnione karty pracy, zdac¢ opisang
tasme z predkos$ciomierza oraz przekazac¢ informacje o stanie licznika kilometréw;

o wszystkich wydarzeniach zaistniatych w trakcie wykonywania pracy powiadomié
dyspozytora/dysponenta a niezaleznie od tego ztozy¢ pisemny raport;

potwierdzi¢ u dyspozytora/dysponenta date i godzine rozpoczecia nastepnej pracy oraz
zapoznac sie z ogtoszeniami;

jezeli w miejscu zakonczenia pracy nie ma dyspozytora/dysponenta, wowczas
maszynista postepuje zgodnie z miejscowym regulaminem pracy.

Gdy zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym nastepuje w obrebie stacji bez przekazania,

maszynista zobowigzany jest:

1)

2)

3)

4)

odstawi¢ pojazd w miejscu wskazanym w regulaminie technicznym posterunku ruchu
lub uzgodni¢ z dyzurnym ruchu miejsce odstawienia pojazdu trakcyjnego na postdj;

zatrzymacd pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
stosownie do postanowien regulaminu technicznego posterunku ruchu. Sposdb
zabezpieczenia pojazdu trakcyjnego kazdorazowo uzgodni¢ z dyzurnym ruchu danego
posterunku ruchu i odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem;

sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotdéw, podzespotéw i urzadzen pojazdu
trakcyjnego, odwodni¢ uktad pneumatyczny (w miejscach do tego wyznaczonych);

dokona¢ w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego ogledzin technicznych, celem
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sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw;
5) sprawdzic:

a) ilosé ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
b) ilos¢ paliwa w zbiornikach,
c) poziom oleju w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego;

6) zdjaciopisac taSme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza;

7) w przypadku braku rejestracji przez predkosciomierz wymaganych parametréw ztozy¢
stosowny raport do dyspozytora/dysponenta;

8) uzgodnié z dyspozytorem/dysponentem miejsce przekazania dokumentéw pociggowych
oraz miejsce zdeponowania kluczy od pojazdu trakcyjnego;

9) zgtosi¢ dyspozytorowi/dysponentowi zakoriczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym, ztozy¢
informacje o jego stanie technicznym, ewentualnych wydarzeniach oraz przekazac
informacje o stanie licznika kilometrow.

Jezeli pojazd trakcyjny bedzie odstawiany na przeglad, do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) zatrzymad pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,
zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy;

2) zdaélub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego;

3) odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki w czasie pracy pojazdu trakcyjnego;

4) zdjac¢iopisaé tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza;

5) w przypadku braku rejestracji przez predko$ciomierz wymaganych parametréow ztozyé
stosowny raport do dyspozytora/dysponenta;

6) zdad klucze od pojazdu trakcyjnego;

7) zgtosi¢ sie do dyspozytora/dysponenta, przekaza¢ wypetnione karty pracy/ i pojazdow,
zdaé opisang tasme z predkosciomierza oraz przekazaé informacje o stanie licznika
kilometrow;

8) o wszystkich wydarzeniach zaistniatych w trakcie wykonywania pracy powiadomié
dyspozytora/dysponenta a niezaleznie od tego ztozy¢ pisemny raport.

W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego w obrebie jednostki wykonawczej, w ktorej
maszynista nie jest zatrudniony, winien on zgtosi¢ sie do wtasciwego
dyspozytora/dysponenta tego zaktadu z kartg pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw, przekazaé
informacje o stanie technicznym pojazdu i zastosowac sie do polecen wydanych przez tego
dyspozytora/dysponenta. Dozwolone jest telefoniczne lub radiotelefoniczne przekazanie
podstawowych informacji o stanie technicznym pojazdu.

Dokonaé w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem zapisu w formie skrétu

literowego przy zdaniu — Zp, zapisy maszynista obowigzany jest potwierdzi¢ czytelnym
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podpisem, wpisujgc przy podpisie numer swodj i numer statystyczny Zaktadu.

Maszynista podczas zdania pojazdu trakcyjnego odnotowuje w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem zapis w brzmieniu: Zp - zdanie pojazdu ( wzér — Zatgcznik nr 1) — zapis jest
réwnoznaczny z potwierdzeniem prawidtowosci wykonania czynnosci.

1.

Rozdziat IlI
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH
W CZASIE WYKONYWANIA OBOWIAZKOW StUZBOWYCH

§17
Pozar

W przypadku powstania pozaru w pociggu maszynista powinien postgpi¢ zgodnie
z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggédw odpowiedniego zarzadcy
infrastruktury.

W przypadku wystgpienia pozaru w pojezdzie trakcyjnym, z zachowaniem osobistego
bezpieczenstwa, maszynista zobowigzany jest:

1) zatrzymaé natychmiast pojazd trakcyjny (pocigg), o ile jest to mozliwe w miejscu
umozliwiajgcym prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, w tym ewakuacje podréznych;

2) podawac sygnat A2 ,Pozar";

niezwlocznie powiadomié¢ dyzurnego ruchu i zazgda¢ pomocy oraz zgtosic
radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami miejsce zatrzymania pojazdu (np.
kilometr, tor, lokata stupa trakcyjnego itp.) a nastepnie przystgpi¢ do gaszenia pozaru za
pomocg dostepnych srodkow,

3) w miare mozliwosci odjecha¢ palgcym sie pojazdem trakcyjnym od sktadu pociggu, jezeli
zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objgc¢ sktad pociggu;

4) w przypadku linii zelektryfikowanej zazagdaé wytgczenia napiecia z sieci trakcyjnej;

5) zabezpieczyé pojazd trakcyjny i sktad pociggu przed zbiegnieciem;

6) opusci¢ odbieraki pradu lub wygasié silnik spalinowy, odtgczy¢ baterie akumulatoréw,
zamkng¢ okna i drzwi w pojezdzie trakcyjnym i przystgpi¢ do gaszenia pozaru
posiadanymi $rodkami gasniczymi o ile jest to mozliwe i nie zagraza wtfasnemu
bezpieczenstwu.

W przypadku powstania pozaru w pociggu nalezy:

1) pocigg ten natychmiast zatrzymaé, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej,

2) podawac sygnat A 2 ,Pozar”.

W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach sgsiednich,

maszynista obowigzany jest powiadomié, za pomocag dostepnych S$rodkéw tgcznosci,

najblizszy posterunek ruchu oraz w miare mozliwosci jego druzyne pociggowa, podajac
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lokalizacje zauwazonego pozaru.

W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktaddw itp., maszynista
obowigzany jest powiadomi¢, za pomocg dostepnych srodkéw tgcznosci, dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku ruchu, podajac lokalizacje pozaru.

W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ przepalenia sieci
i wystgpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

Zabrania sie gaszenia wodg lub s$rodkami gasniczymi zawierajgcymi wode urzadzen
elektrycznych, mogacych znajdowac sie pod napieciem oraz palgcych sie materiatéw
pednych.

§18
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

W razie zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest:

1) natychmiast wytaczy¢ naped pojazdu trakcyjnego i obserwowad stan sieci trakcyjnej;

2) zmniejszy¢ predkosé do 60 km/h i jazde prowadzi¢ z rozbiegu;

3) opusci¢ odbieraki pradu;

4) fakt zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista zgtasza dyzurnemu najblizszego
posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje;

5) po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ odbieraki pragdu i po stwierdzeniu napiecia w
sieci trakcyjnej uruchomic pojazd i kontynuowac jazde.

W czasie jazdy, z rozbiegu gdy zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego na odcinku

osygnalizowanym wskaznikiem We 2, nalezy pojazd zatrzymaé odpowiednio wczesniej, tak

aby po dokonanym rozruchu pociag przez ww. odcinek przejechat z rozbiegu.

Jezeli po uzyskaniu informacji o zataczeniu napiecia i po dwukrotnym podniesieniu
odbierakéw pradu wystgpi ponowny zanik napiecia w sieci trakcyjnej, to przyczyng zanikow
napiecia moze by¢ zwarcie na pojezdzie trakcyjnym. W takim przypadku nalezy postgpic
zgodnie z § 23 niniejszej instrukcji.

W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia, lub

uszkodzenia odbieraka prgdu maszynista obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu a jezeli
jest to mozliwe zatrzymad pocigg przed miejscem uszkodzenia.

Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postepowanie
uzaleznione jest od dyspozycji otrzymanych od dyzurnego ruchu.

Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce osygnalizowane
wskaznikiem We 1, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ jazdy do 60 km/h
Awaryjne opuszczanie odbierakdow pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci.

Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sgsiednim torze, niezwtocznie
zgtasza ten fakt dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadacego
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po tym torze pociggu ma obowigzek wykorzysta¢ dostepne srodki, aby go zatrzymac.

7. Podczas uszkodzenia sieci trakcyjnej i zagrozenia porazenia prgdem (np: zerwana sie
trakcyjna, obnizona siec), zabrania sie wychodzenia na zewnatrz , do czasu wytgczenia
napiecia uszkodzenia sieci trakcyjne;j.

§19
Postepowanie w razie nagtego zagrozenia bezpieczennstwa ruchu kolejowego lub powstania
zdarzenia

1. W razie wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, maszynista zobowigzany jest uzyc
wszelkich mozliwych $rodkéw aby zapobiec powstaniu zdarzenia lub ograniczenia jego
skutkéw w tym réwniez do nadawania sygnatu Al ,Alarm”.

2. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego maszynista
zobowigzany  jest do automatycznego nadania sygnatu Alr »Alarm”,
wg instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu.

3. Po nadaniu sygnatu Alr ,Alarm” w sposdb automatyczny nalezy niezwtocznie poinformowac
przez radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8) dyzurnego ruchu najblizszego
posterunku o przyczynie nadania tego sygnatu, ponadto maszynista powinien podawac
dodatkowo sygnat Al ,Alarm” do czasu wyjasnienia przyczyny automatycznego nadania
sygnatu Alr ,Alarm”. Nie dotyczy to pracownikdéw, ktdrzy muszg awaryjnie opusci¢ kabine
sterowniczg w trybie nagtym.

4. Maszynista prowadzacy pojazd trakcyjny, winien go niezwtocznie zatrzymad
w przypadku:

1) odebrania przez radiotelefon automatycznie nadanego sygnatu Alr ,Alarm”, o ile
zatrzymanie nie nastgpito samoczynnie lub pojazd nie jest wyposazony w system ,,Radio
— Stop”;

2) stwierdzenia sygnatu Alr ,Alarm” podawanego w inny sposéb;

3) stwierdzenia na sasiednim torze na czole pociggu przeciwnego kierunku sygnatu
Pc 6.

5. Po odebraniu sygnatu Alr ,Alarm”, nadanego automatycznie, nalezy przetgczy¢ radio-telefon
na kanat ratunkowy (kanat nr 8), w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z
dyzurnym ruchu najblizszego posterunku ruchu.

6. Po odebraniu stownie nadanego sygnatu Alr ,Alarm” nalezy natychmiast przerwad
prowadzong rozmowe, nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktorym ten
sygnat zostat nadany.

7. Fakt nadania lub odebrania sygnatu Alr ,Alarm” oraz otrzymane w tym zakresie dyspozycje
maszynista powinien odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem.
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10.

11.

12.

13.

Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnatu Alr ,Alarm” nalezy postepowacd
zgodnie z otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu,
ze nie ma widocznych przeszkdd do jazdy, maszynista powinien rozpoczac jazde i jecha¢ do
najblizszego posterunku ruchu z zachowaniem ostroznosci - tak, aby mégt w kazdej chwili
zatrzymaé pocigg w razie zauwazenia przeszkody, przy tym predko$é jazdy nie powinna
przekraczac 20 km/h.

Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu zaistnienia zdarzenia (wypadku, incydentu) -
powinien niezwfocznie zgtosié¢ o tym, za pomoca dostepnych $rodkéw tacznosci dyzurnemu
ruchu najblizszego posterunku ruchu, podajgc miejsce, rozmiary zdarzenia (wypadku,
incydentu) oraz czy sg ranni lub ofiary w ludziach.

Na liniach wyposazonych w tacznos¢ GSM-R, odebranie sygnatu Alr ,Alarm” nadanego
z terminala pracujacego w sieci ERTMS/GSM-R zobowigzuje wszystkich prowadzacych
pojazdy kolejowe, do natychmiastowego zatrzymania tych pojazdéw, a wszystkich
przytaczonych uzytkownikéw do wystuchania przekazywanego komunikatu o zaistniatym
W niebezpieczenstwie i dodatkowo zobowigzuje do bezzwtocznego podjecia dziatan
majgcych na celu zapobiegniecie zdarzeniu lub zmniejszeniu negatywnych jego skutkéw.
Maszynista powinien opusci¢ kabine dopiero po wykorzystaniu wszelkich srodkéw mogacych
zapobiec lub ztagodzié rozmiary zdarzenia (wypadku, incydentu).

Maszynista powinien w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym
w zdarzeniu (wypadku, incydencie).

Maszyniscie zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca zdarzenia (wypadku, incydentu),
a ponadto, bez uzyskania zgody komisji badajacej przyczyny zdarzenia (wypadku, incydentu),
dokonywaé¢ zmiany usytuowania pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj.
nastawnika jazdy kierunkowego, gtéwnego zaworu maszynisty itp. Dopuszczalne jest
odstepstwo od powyziszego wowczas, kiedy zachodzi koniecznos¢ zapobiegniecia
dodatkowemu zagrozeniu bezpieczeistwa w ruchu kolejowym albo ratowania zycia
ludzkiego.

Do obowigzkédw maszynisty, po zdarzeniu lub innej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,
nalezy zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych
z wykonywang praca. W przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz
rejestrujgcy parametry na tasmie - zdjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego pojazdu
trakcyjnego, w obecnosci cztonka komisji badajgcej przyczyny zdarzenia (wypadku,
incydentu), i naniesienie na niej nastepujgcych danych:

1) zakresu predkosci urzadzenia rejestrujgcego;

2) datyigodziny zdjecia tasmy;

3) numeru pociagu;

4) serii i numeru pojazdu trakcyjnego oraz jednostki wykonawczej;
5) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia;

6) imienia i nazwiska oraz stanowiska cztonka komisji badajgcej przyczyny zdarzenia
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15.

16.

(wypadku, incydentu), ktdremu przekazano tasme z predkosciomierza;
7) adnotacji odnosnie synchronizacji czasu;

8) dokonane na tasmie predkosSciomierza zapisy poswiadczajg wiasnym podpisem
maszynista oraz cztonek komisji badajgcej przyczyny zdarzenia (wypadku, incydentu),
natomiast w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem cztonek komisji
potwierdza odbidr tasmy od maszynisty.

W  przypadku elektronicznego predkosciomierza nalezy postepowac zgodnie
z instrukcjg obstugi i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy.
Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia (powazinego wypadku, wypadku, incydentu,
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej) oraz zacieranie $ladéw jest zabronione.

§20
Postepowanie w razie wybrykow chuliganskich, rozboju, aktéw terroru
i podtozenia materiatow wybuchowych w pociagu

Pracownik druzyny trakcyjnej podczas stwierdzenia wybrykdéw chuligariskich, kradziezy,

rozboju w pociggu, aktow terroru lub po otrzymaniu takiej informacji ma obowigzek:

1) za posrednictwem dostepnych srodkéw tgcznosci niezwtocznie powiadomié dyzurnego
ruchu najblizszego posterunku ruchu w celu wezwania odpowiednich stuzb
porzadkowych;

2) o sytuacji i podjetych dziataniach poinformowac kierownika pociggu;

3) po otrzymaniu informacji zwrotnej od dyzurnego ruchu postepowac zgodnie z jego
zaleceniami dotyczgcymi umozliwienia interwencji stuzbom porzagdkowym.

W razie stwierdzenia podfozenia tadunku wybuchowego, bomby itp. w pociggu lub w

przypadku otrzymania informacji w tym zakresie pracownik druzyny trakcyjnej zobowigzany

jest do:

1) o sytuacji niezwtocznie powiadomié¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu,
okreslajac szczegdty dotyczgce miejsca podtozenia fadunku (przedmiotu lub pakunku
niewiadomego pochodzenia) oraz podajgc czy informacja na temat miejsca umieszczenia
pochodzi z obserwacji czy z otrzymanego zgtoszenia;

2) o sytuacji i podjetych dziataniach poinformowac kierownika pociggu;

3) po otrzymaniu informacji zwrotnej od dyzurnego ruchu postepowac zgodnie z jego
zaleceniami dotyczgcymi umozliwienia interwencji stuzbom porzagdkowym.

§21
Niezdolnos¢ do pracy druzyny pociggowej

W przypadku, gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu najblizszego posterunku ruchu.

Jezeli kierownik pociggu stanie sie niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadania kierownika
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pociggu przejmuje konduktor o ile posiada uprawnienia kierownika pociggu, a jesli ich nie
ma obowigzki w zakresie techniczno-ruchowym, przejmuje maszynista, jednoczesnie
powiadamiajgc dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu i dyspozytora Zaktadu na
terenie ktorego wystgpito zdarzenie o zaistniatej sytuacji i oczekuje na dyspozycje.

Gdy maszynista stanie sie niezdolny do dalszej pracy nalezy:

1) w przypadku jednoosobowej obstugi trakcyjnej niezwtocznie przerwaé prace
i zazada¢ pomocy a dalsze postepowanie uzgodnié¢ z dyzurnym ruchu najblizszego
posterunku ruchu;

2) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo, drugi maszynista moze
doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji o ile posiada kwalifikacje do prowadzenia tego
pociggu. Dalsze postepowanie okresli dyspozytor.

§22

Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzagdzeniach zasilanych sprezonym powietrzem
Szczegdtowe postepowanie odnosnie uszkodzen w uktadzie hamulca zespolonego reguluje
Instrukcja Pw-5.

Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych taboru, czyli uszkodzenie na pojezdzie
trakcyjnym hamulca recznego lub postojowego, po odstawieniu taboru na postdj, nalezy
zabezpieczy¢ go przed zbiegnieciem, zgodnie z postanowieniami § 16 ust.2 pkt 2 niniejszej
instrukcji.

Podczas prowadzenia pociggu ztozonego z elektrycznych zespotéow trakcyjnych lub z
autobuséw szynowych:

1) w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego w elektrycznych zespotach
trakcyjnych maszynista powinien kontynuowaé jazde bez ograniczen, wykorzystujgc
hamulec pneumatyczny;

2) w zespotach trakcyjnych i autobusach szynowych wyposazonych w hamulec
elektrodynamiczny, hydrodynamiczny (retarder), elektropneumatyczny
w przypadku uszkodzenia tych hamulcéw, nalezy pocigg prowadzi¢ uzywajgc hamulca
pneumatycznego zgodnie z dokumentacjg techniczng pojazdu trakcyjnego;

3) w przypadku uszkodzenia hamulca pneumatycznego, nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac i
zabezpieczy¢ oraz zazgdaé pomocy.

. Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku
gtdbwnym bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa.

. W przypadku nie dziatania zespolonego hamulca pociggu nalezy powiadomié¢ dyzurnego
ruchu najblizszego posterunku i podawac sygnat ,Alarm” Al i uzywac dostepnych srodkow w
celu zatrzymania pociggu. W__takim przypadku nie wolno stosowa¢ nadawania

automatycznego sygnatu Alr ,Alarm”— Radio—Stop.
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§23
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach biegowych
podczas pracy pojazdu trakcyjnego

1. W przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy uszkodzenia sprezyny Srubowej lub
piérowej, zestawu kotowego, uszkodzenia uktadu napedowego lub grzania sie tozysk oraz w
przypadku stwierdzenia stukdéw i uderzen dochodzacych od podwozia pojazdu, maszynista
ma obowigzek pojazd niezwtocznie zatrzymad i oceni¢ mozliwosci dalszej jazdy.

2. W przypadku stwierdzenia zaklinowania sie zestawu kotowego, dalsza jazda jest zabroniona.
W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu i zazagda¢ pomocy.

4. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji nalezy okresli¢ predkos¢ jazdy, informacje zgtosic
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu i fakt ten odnotowaé w ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem.

Ul

. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci przez przytorowe urzgdzenia detekcji stanéw
awaryjnych taboru, maszynista zobowigzany jest przestrzega¢ uregulowan zarzadcy
infrastruktury w tym zakresie, zgodnie z Instrukcjg le-3 ktéra zawiera szczegdtowe zasady
postepowania ,Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru le-3” oraz przestrzegac zasad postepowania po otrzymaniu od dyzurnego
ruchu komunikatu o stanie awaryjnym.

KOMUNIKAT CZYNNOSCI MASZYNISTY

STOP GM 1) Natychmiast zatrzymac pociag.

STOP GH 2) Potwierdzi¢ zgtoszenie powtarzajgc tre$¢ komunikatu, podac¢ nr
pociggu, swoje nazwisko, tre$sé¢ komunikatu przekazaé kierownikowi
pociagu.

3) Dokonaé sprawdzenia wskazanej (wskazanych) osi, a w przypadku nie
stwierdzenia stanu awaryjnego, sprawdzié¢ czy usterka nie wystepuje w
sgsiednich pojazdach kolejowych.

4) O wyniku sprawdzenia powiadomi¢ dyzurnego ruchu podajgc: imie i
nazwisko dokonujgcego sprawdzenia, nr sprawdzonego pojazdu,
kolejny numer sprawdzonej osi i informuje o podjetej decyzji.

5) Dokonac¢ odpisu w Ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem.

6) W przypadku stwierdzenia usterki maszynista okresla:

a) ewentualng mozliwos¢ kontynuowania jazdy np. po wyluzowaniu
wagonu ( pojazdu trakcyjnego) — dotyczy funkcji GH,

b) konieczno$¢ wytgczenia wagonu (pojazdu trakcyjnego) z pociggu
oraz predkos¢ z jakg pocigg moze dojechac do najblizszej stacji (w
przypadku ujawnienia ,gorgcej maznicy” wijazd w stacje z
predkoscig 5-10 km/h),

7) W przypadku stwierdzenia, ze jazda do najblizszej stacji jest niemozliwa,
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powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazadaé¢ sprawdzenia na szlaku przez
rewidenta taboru.

OSTR GH
OSTR GM

1)
2)

3)
4)

5)

6)
7)

Nie jest wymagane zatrzymanie pociggu na szlaku,

Potwierdzi¢ zgtoszenie powtarzajac tres¢ komunikatu oraz podad

numer pociggu, swoje nazwisko, tres¢ komunikatu przekazaé

kierownikowi pociggu,

Pocigg doprowadzi¢ do najblizszej stacji,

W stacji rewident taboru, a w przypadku jego braku maszynista,

dokonuje sprawdzenia wskazanej (wskazanych) osi, a w przypadku nie

stwierdzenia stanu awaryjnego nalezy sprawdzi¢ czy usterka nie

wystepuje w sgsiednich pojazdach kolejowych,

O wyniku sprawdzenia powiadomié dyzurnego ruchu podajac: imie i

nazwisko dokonujgcego sprawdzenia, numer sprawdzonego pojazdu,

kolejny numer sprawdzonej osi i informuje o podjetej decyzji,

Dokonac odpisu w Ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem,

W przypadku stwierdzenia usterki, rewident taboru, a w przypadku jego

braku maszynista okreséla:

a) ewentualng mozliwo$¢ kontynuowania jazdy np. po wyluzowaniu
wagonu(pojazdu trakcyjnego) — dotyczy funkcji GH,

b) koniecznos¢ wytaczenia wagonu (pojazdu trakcyjnego) z pociggu

STOP PM

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

Nie jest wymagane zatrzymanie pociggu na szlaku,

Potwierdzi¢ zgtoszenie powtarzajgc tres¢ komunikatu, podaé numer
pociggu, swoje nazwisko oraz tre$¢ komunikatu przekazac
kierownikowi pociagu,

Zachowujgc ostroznos¢ doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji z
predkoscig do 20 km/h,

W stacji rewident taboru, a w przypadku jego braku maszynista,
dokonuje sprawdzenia wskazanej (wskazanych) osi, a w przypadku nie
stwierdzenia stanu awaryjnego nalezy sprawdzi¢ czy usterka nie
wystepuje w sgsiednich pojazdach kolejowych,

O wyniku sprawdzenia powiadomi¢ dyzurnego ruchu podajac: imie i
nazwisko dokonujgcego sprawdzenia , numer sprawdzonego pojazdu,
kolejny numer sprawdzonej osi i informacji o podjetej decyzji,

Dokona¢ odpisu w Ksigzce poktadowe]j pojazdu kolejowego z napedem,
Jezeli na powierzchni tocznej powstaty ptaskie miejsca o dtugosci ponad
60 mm lub nalepy o dtugosci ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,
wagon nalezy wytgczy¢ ze sktadu pociggu.
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OSTR PM 1) Nie jest wymagane zatrzymywanie pociagu.

2) Potwierdzi¢ zgtoszenie powtarzajgc tres¢ komunikatu oraz poda¢ numer
pociggu i swoje nazwisko oraz tres¢ komunikatu przekazaé kierownikowi
pociagu.

3) Podczas najblizszego postoju dokonaé odpisu w Ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem.

W przypadku koniecznosci wytaczenia z pociggu uszkodzonego pojazdy kolejowego, gdy

pociag:

1) nie moze jechaé, poniewaz istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy zadac
pomocy,

2) moze dojechac do najblizszej stacji- nalezy zachowac nastepujgce srodki ostroznosci:

a)

b)
c)

d)

pociag nalezy przyja¢ po drodze przebiegu mozliwie bez tukéw (o ile to mozliwe na
tor gtéwny zasadniczy lub na najblizszy tor gtéwny dodatkowy),

predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5 — 10 km/h,

jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny
pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, nalezy natychmiast pocigg zatrzymac,
po sgsiednich torach nie powinny przejezdzaé zadne pojazdy.

§24

Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego

1. W przypadku wystgpienia uszkodzen urzadzen na dachu pojazdu trakcyjnego:

1)
2)
3)
4)
5)

odgromnika zaworowego (lub ogranicznika przepieé);
izolatora wsporczego odbierakdéw pradu;

izolatora wsporczego odtgcznikéw odbierakow pradu;
kondensatora;

odbieraka pradu.

2. Maszynista zobowigzany jest:

a)
b)

pojazd trakcyjny zatrzymadé i zabezpieczyé przed zbiegnieciem,

roztadowa¢ kondensatory elektrycznego pojazdu trakcyjnego, jezeli znajduje sie on w
obrebie przygotowywanego miejsca pracy przez podniesienie do uszynionej sieci jezdnej
sprawnych odbierakow pradu, a w przypadku ich uszkodzenia przez zamkniecie fgcznikow
uszyniajgcych obwdd gtéwny (postepowac zgodnie z DTR pojazdu trakcyjnego),
maszynista wykonanie tych czynnosci odnotowuje w ksigzce poktadowej pojazdu z
napedem a uprawniony pracownik pogotowia sieciowego przyjmuje ten fakt do
wiadomosci za podpisem.

§ 25
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Uszkodzenia urzagdzen wskazujacych predkos¢ jazdy

W przypadku uszkodzenia wszystkich urzagdzen wskazujgcych predkos¢ jazdy w czynnej kabinie

maszynisty nalezy:

1) zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu i pociag (pojazd trakcyjny)
doprowadzi¢ do najblizszej stacji z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

2) fakt ten odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem oraz zgtosic¢
wiasciwemu dyspozytorowi jednostki wykonawczej, ktéry fakt zgtoszenia odnotowuje w
dzienniku dyspozytora.

§ 26
Uszkodzenie urzadzenia dZzwiekowego ostrzegajgcego pojazdu kolejowego

W przypadku uszkodzenia urzadzenia dZwiekowego ostrzegajgcego, maszynista obstugujacy
pojazd trakcyjny obowigzany jest zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu
i pocigg (pojazd trakcyjny) doprowadzi¢ do najblizszej stacji, gdzie bedzie mozliwos¢ naprawy.
Przy dojezdzie do miejsca, przed ktérym nalezy podac sygnat ,Bacznos¢”, zachowacé szczegdlng
ostroznos¢, zmniejszy¢ predkosc jazdy do 30 km/h i do 20km/h przed przejazdami niestrzezonymi
lub niezabezpieczonymi w inny sposdb.

§27
Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

1. W przypadku uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego nalezy
postepowac zgodnie z zapisami DTR pojazdy trakcyjnego.

2. Zabrania sie dokonywania przez jedng osobe jakichkolwiek czynnosci w przedziatach
wysokiego napiecia pojazdu trakcyjnego.

§28
Obstuga pojazdow trakcyjnych w warunkach zimowych

W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 0°C, gwattownych opadach $niegu oraz szadzi na
przewodach sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych pojazdéw
trakcyjnych sg niesprzyjajace) maszyniste obowigzuje nastepujacy tryb postepowania.

A. Trakcja elektryczna i spalinowa — zasady wspdlne

1) Wykona¢ czynnosci w zakresie ukfadu pneumatycznego i hamulcowego zgodnie
z postanowieniami instrukcji Pw-5, w zakresie obowigzujgcym maszyniste.

2) W okresie jesiennym i zimowym z uwagi na mozliwo$¢ znajdowania sie lisci, szronu lub lodu
na powierzchni tocznej szyn nalezy tak regulowac¢ predkos$é, aby, unikng¢ petnego
napetnienia cylindréw (sitownikéw) hamulcowych, w celu przeciwdziatania blokowaniu i
poslizgowi két, przy normalnych zatrzymaniach. Po wijezdzie pojazdu trakcyjnego do
ogrzewanej hali nalezy utrzymywaé prace wentylatoréw silnikow trakcyjnych przez 10

minut.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)
2)

3)

Trakcja elektryczna:

Lokomotywa elektryczng dojezdza¢ do sktadu pociggu pasazerskiego przy podniesionych
wszystkich mozliwych odbierakach prgdu. Podniesienie wszystkich odbierakéw pradu nalezy
utrzymywaé w czasie postoju, podczas ogrzewania sktadu pociggu na postoju trwajagcym
powyzej 5 minut.

Przy odstawianiu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych na postdj zamykaé zaluzje boczne i
dachowe.

W przypadku oblodzenia przewoddéw sieci trakcyjnej powodujgcego silne iskrzenie
na styku odbierak pradu - sie¢ trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu, o ile DTR pojazdu nie stanowi inaczej. Predkos¢ jazdy na
liniach o predkosci dopuszczalnej 120 km/h nie powinna przekracza¢ 90 km/h a w przypadku
linii o predkosci powyzej 120 km/h predkosé nie moze przekroczy¢ 120 km/h.

W celu przeciwdziatania tezeniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakéw pradu przy
temperaturze ponizej minus 10°C opuszcza¢ odbieraki prgdu co 30 min i powtdrnie je
podnosi¢, chyba, ze DTR stanowi inaczej. W czasie jazdy czynno$¢ tg nalezy wykonywac przy
predkosci nieprzekraczajgcej 60 km/h z zastrzezeniem DTR pojazdu.

Wykona¢ hamowanie kontrolne zgodnie z zapisami Instrukcji Pw — 5, przy uzyciu hamulca —
pneumatycznego, w celu niedopuszczenia do jego zamarzniecia, jezeli hamulec nie byt
uzywany przez 30 min.

Przy intensywnych opadach $niegu i zamieci $nieznej podczas postojow nie nalezy wytgczac
wentylatoréw silnikéw trakcyjnych.

Trakcja spalinowa.
Kontrolowaé temperature ptynu chtodniczego.

Gdy temperatura otoczenia jest ponizej minus 5°C, podczas postojéw na otwartej przestrzeni
przekraczajgcych 30 minut, silnik spalinowy mozna wygasi¢, wéwczas, celem utrzymania
wiasciwej temperatury wody nalezy:

1) zamkna¢ zaluzje chtodnicy i okresowo uruchamiac silnik, tak aby temperatura oleju nie
spadta ponizej 50°C;
2) przy temperaturze ponizej minus 5°C silnik nalezy utrzymywacé na biegu jatowym.

W przypadku awarii silnika spalinowego przy grozbie zamrozenia (gdy uktad chtodzenia
pojazdu jest zalany wodg) nalezy catkowicie spusci¢ wode z uktadu chtodzenia. Przy
spuszczaniu wody z uktadu chfodzgcego powinny by¢ otwarte wszystkie kurki spustowe.
Wode z uktadu chtodzenia nalezy spuszcza¢ dopiero wtedy, gdy jego temperatura bedzie
wynosi¢ ponizej 50°C. Po spuszczeniu wody, w miare mozliwosci, nalezy kilkakrotnie obrécic¢
watem korbowym silnika dla catkowitego usuniecia wody z silnika i pompy wodnej. Nie
dotyczy pojazddéw zalanych niezamarzalnym ptynem chtodniczym.
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Rozdziat IV
WYKONYWANIE CZYNNOSCI DRUGIEGO MASZYNISTY.

§29
Obowigzki drugiego maszynisty w czasie- pracy

Podczas wykonywania pracy na stanowisku drugiego maszynisty pracownik powinien
posiada¢ odpowiednio wypetniong karte pracy. Po zakonczeniu pracy zwraca karte
dyspozytorowi/dysponentowi a w przypadku elektronicznej karty pracy wypetniong
zgodnie z przyjetymi zasadami przesyta drogg elektroniczng. Drugi maszynista
odpowiedzialny jest za prawidtowe wypetnianie i dokonywanie zapiséw w dokumentach
zwigzanych z pracg oraz za przestrzeganie zasad i przepiséw bezpieczenstwa i higieny
pracy.

W trakcie wykonywania obowigzkéw drugi maszynista powinien posiada¢ dokumenty:

a) maszynista: licencja maszynisty, aktualna kontrolka znajomosci odcinkdw linii
kolejowych/bocznicy kolejowej, dokument stwierdzajgcy tozsamosé, zezwolenie
upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy, wymaganych upowaznien wynikajacych
z miejscowych uregulowan,

b) pracownik z licencja: licencja maszynisty, aktualna kontrolka znajomosci odcinkéw linii
kolejowych/bocznicy kolejowej, dokument stwierdzajgcy tozsamo$é, zezwolenie
upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy,

c¢) pracownik wykonujgcy obowigzki drugiego maszynisty: aktualna kontrolka znajomosci
odcinkéw linii kolejowych/bocznicy kolejowej, dokument stwierdzajgcy tozsamosé,
zezwolenie upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy.

Drugi maszynista ma obowigzek podjg¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym
bezpieczne wykonywanie wyznaczonych czynnosci.

. Jezeli drugi maszynista nie moze stawi¢ sie do pracy, jest on obowigzany niezwtocznie
zawiadomi¢ o tym wtasciwego dyspozytora/dysponenta.

Przy rozpoczynaniu pracy drugi maszynista obowigzany jest zgtosi¢ sie zgodnie
z harmonogramem do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie oraz uzyskac
od wtasciwego dyspozytora/dysponenta potwierdzenie rozpoczecia pracy i niezbedne
informacje o zakresie pracy do wykonania.
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6. Drugi maszynista zobowigzany jest do zapoznania sie z wydanymi ogtoszeniami i
potwierdzenia tego faktu podpisem w sposdb ustalony w zaktadzie przez pracodawce.

7. Przed rozpoczeciem pracy w pojezdzie trakcyjnym maszynista przeprowadzi
pracownikowi petnigcemu obowigzki drugiego maszynisty przeszkolenie z zakresu
zatrzymania pociggu, w tym hamowania nagtego. Powyzsze nalezy odnotowac w Ksigzce
poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, potwierdzajgc fakt przeszkolenia czytelnymi
podpisami.

8. W czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego drugi maszynista wykonuje polecenia
maszynisty, zgodnie z posiadanymi kwalifikacjami i uprawnieniami.

9. W przypadku drugiego maszynisty posiadajgcego znajomos$é obstugiwanego pojazdu
trakcyjnego do obowigzkéw nalezy:

a) po dojechaniu do pociagu, jezeli na stacji/bocznicy nie ma wyznaczonego do tego celu
pracownika, przytaczenie sprzegu ogrzewczego miedzy pojazdem trakcyjnym, a
sktadem pociggu nastepuje zgodnie z postanowieniami Instrukcji Pw-3 i Pr-2, pod
nadzorem maszynisty,

b) dokonuje uruchomienia urzadzenia ogrzewczego na spalinowym pojezdzie trakcyjnym i
kontroluje jego prace,

c) sprawdza stan natadowania akumulatoréw poprzez odczytywanie napiecia na
woltomierzu w kabinie sterowniczej,

d) pomaganie maszyniscie przy obstudze urzadzen oraz usuwaniu usterek pojazdu
trakcyjnego,

e) sprzeganie i rozprzeganie taboru, wypetnianie dokumentéw zgodnie ze stanem
faktycznym

f) sprawdzanie podczas dtuzszego postoju pojazdu trakcyjnego, czy nie wystepujg usterki
w podwoziu oraz czesciach biegowych zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu kolejowego

10. Wykonanie czynnosci oraz wszelkie zauwazone usterki, drugi maszynista powinien
zgtaszac niezwtocznie maszyniscie.

11. Drugiemu maszyniscie bez zezwolenia maszynisty nie wolno uruchamiaé¢ pojazdu
trakcyjnego i samodzielnie usuwac usterek.

12. Podczas obstugi pojazdu trakcyjnego zadaniem drugiego maszynisty jest wspotdziatanie z
maszynistg w obstudze pojazdu trakcyjnego podczas prowadzenia pociggu lub
wykonywania pracy pozapociggowe;j.

13. Do obowigzkdow drugiego maszynisty, w czasie wykonywania pracy nalezy:

1) wspomaganie maszynisty w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie
maszynisty o zauwazonych zagrozeniach

2) obserwacja drogi przebiegu oraz wzajemne informowanie sie z maszynistg o
zaobserwowanych sygnatach, wskaznikach;

3) powtarzanie i informowanie maszynisty o zaobserwowanych sygnatach na
sygnalizatorach wskaznikach znajdujgcych sie na drodze przebiegu pociggu.

14. Podczas pobytu z pojazdem trakcyjnym poza granicami kraju nalezy stosowac sie do

42



15.

16.

postanowien przepisow kolei, na ktorej sie znajduje.

W czasie nieobecnosci maszynisty w pojezdzie trakcyjnym drugi maszynista obowigzany jest
pozosta¢ w kabinie sterowniczej pojazdu trakcyjnego egzekwujac zakaz wstepu do kabiny
maszynisty o0so0b postronnych. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu
trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng posiadajg osoby wg postanowien okreslonych w § 7
niniejszej Instrukgcji.

Drugi maszynista jest odpowiedzialny za:
1) wtasciwie przestrzeganie i stosowanie obowigzujacych go przepiséw;

2) zachowanie ostroznosci podczas pracy zgodnie z postanowieniami Rozdziatu V niniejszej
instrukc;ji;

3) przestrzeganie dyscypliny pracy;
4) przestrzeganie przepisow p.poz.

§30
Obowigzki osoby petnigcej obowigzki drugiego maszynisty w czasie konczenia pracy

Przed odstawieniem pojazdu trakcyjnego na tory postojowe (stanowisko postojowe) po
ukoniczonej jezdzie, drugi maszynista powinien pod kierunkiem maszynisty wyposazy¢ pojazd
w niezbedny zapas paliwa, oleju, piasku, ptynu w uktadzie chtodzenia. Odstepstwa od tej
zasady sg dozwolone tylko za zgodg wtasciwego dyspozytora/dysponenta.

Drugi maszynista, winien wspdlnie z maszynistg dokonac¢ ogledzin technicznych pojazdu, a
o stwierdzonych nieprawidtowosciach powiadomi¢ maszyniste.

Po odstawieniu pojazdu trakcyjnego drugi maszynista przed opuszczeniem go, powinien
pojazd trakcyjny zahamowaé hamulcem recznym lub postojowym, ewentualnie zabezpieczy¢
przed samoczynnym zbiegnieciem i najechaniem przez inny pojazd w sposdb przyjety
postanowieniami regulaminu technicznego posterunku ruchu.

Drugi maszynista moze zakonczy¢ prace wowczas, gdy otrzyma na to zezwolenie maszynisty
lub dyspozytora/dysponenta.

§31

Postepowanie osoby petnigcej obowiazki drugiego maszynisty w sytuacjach szczegdlnych
W czasie pracy

Szczegblne zdarzenia lub zagrozenia bezpieczeAstwa ruchu.

W razie niebezpieczenstwa, drugiemu maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny maszynisty
pojazdu trakcyjnego, do czasu wyczerpania wszelkich mozliwych $rodkéw mogacych
zapobiec lub ztagodzi¢ skutki zdarzenia dbajgc o bezpieczenstwo osobiste. Zabrania sie w
szczegoblnosci:

1) samowolnego oddalania sie z miejsca zdarzenia;
2) zacierania sladéw;
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3) dokonywania zmian ustawienia urzadzen pojazdu trakcyjnego tj. nastawnika jazdy
kierunkowego, gtdwnego zaworu hamulcowego maszynisty, itp.

Uszkodzenia pojazdu trakcyjnego.

W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego drugi maszynista obowigzany jest udziela¢ pomocy

maszyniscie przy usuwaniu usterki pojazdu trakcyjnego, a ponadto w razie potrzeby

zabezpieczy¢ pojazd (pociagg) przed zbiegnieciem.

Rozdziat V
BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY DRUZYN TRAKCYJNYCH

§32
Postanowienia ogdlne

Niniejsza czes$¢ instrukcji okresla:

1.

jednolite zasady i wymagania oraz podstawowe s$rodki zapewniajgce bezpieczenstwo i
higiene pracy w czasie wykonywania pracy przez druzyne trakcyjng na pojazdach
trakcyjnych,

warunki, jakie muszg by¢ spetnione dla bezpiecznego wykonania czynnosci zwigzanych
z przygotowaniem pojazdu trakcyjnego, obstugg pojazdu w trakcie pracy pociggowej
i pozapociggowej, lokalizowaniem i usuwaniem usterek, zdaniem pojazdu.

§33

Prawa i obowigzki pracownika druzyny trakcyjnej

Pracownik druzyny trakcyjnej ma prawo powstrzymac sie od wykonywania pracy, gdy:

1) warunki pracy nie odpowiadajg przepisom bezpieczeristwa i higieny pracy i stwarzajg
bezposrednie zagrozenie dla zdrowia lub zycia pracownika albo gdy wykonywana przez
niego praca zagraza bezpieczenstwu innym osobom,

2) jego stan psychofizyczny nie zapewnia bezpiecznego wykonywania pracy istwarza
zagrozenie dla innych osob.

Jezeli powstrzymanie sie od wykonywania pracy nie usuwa zagrozenia, o ktorym mowa

powyzej, pracownik ma prawo oddali¢ sie z miejsca zagrozenia, zawiadamiajagc o tym

niezwtocznie dyspozytora/dysponenta.

Pracownicy druzyn trakcyjnych w szczegdlnosci zobowigzani sa:

1) znaé przepisy i zasady bhp oraz ochrony przeciwpozarowej, bra¢ udziat w szkoleniu
i instruktazu z tego zakresu oraz poddawad sie wymaganym egzaminom,

2) wykonywad prace w sposéb zgodny z przepisami oraz zasadami bezpieczenstwa i higieny
pracy, postanowieniami obowigzujgcych instrukcji, regulaminami oraz stosowa¢é sie do
wydawanych w tym zakresie polecen i wskazéwek przetozonych,

3) dbac o nalezyty stan pojazdu trakcyjnego, narzedzi i sprzetu oraz o porzadek i tad w
miejscu pracy,

4) niezwtocznie zawiadomié przetozonego o zauwazonym w zaktadzie pracy wypadku albo

zagrozeniu zycia lub zdrowia ludzkiego, mienia badZ $rodowiska oraz ostrzec
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5.

5)
6)

7)

8)

9)

wspotpracownikéw, a takze inne osoby znajdujgce sie w rejonie zagrozenia, o grozgcym
niebezpieczenstwie, a w razie potrzeby udzieli¢ poszkodowanemu w wypadku pierwszej
pomocy,

korzysta¢ z wyznaczonych i ujetych w regulaminach drég dojscia do stanowisk pracy,
przechodzac przez tor zastawiony taborem korzystac z przerw miedzy stojgcym taborem,
o ile odlegtos¢ miedzy nim wynosi 20 m lub obchodzi¢ stojacy tabor w odlegtosci co
najmniej 10 m,

W razie zauwazenia zblizajgcego sie taboru oddali¢ sie na odlegtos¢ co najmniej 2m od
zewnetrznego toku szyny toru, po ktéorym bedzie przejezdzat tabor, obserwujac jego
przejazd, pamietajac, ze po sgsiednim torze moze rowniez odbywac sie ruch pojazdow,
w przypadku koniecznosci opuszczenia pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego na moscie lub
wiadukcie, zachowaé szczegdlng ostroznosé¢, zwracajgc uwage na stan balustrad
i pomostow,

zaktada¢ kamizelke ochronng — odblaskowg podczas wykonywania manewréw taborem
oraz przemieszczania sie po terenie kolejowym.

Pracownikom druzyn trakcyjnych zabrania sie przechodzié:

2) przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez bezposrednio po jego przejezdzie,
3) pod taborem lub po jego elementach nie przeznaczonych do tego celu.

Zabrania sie:

1) wchodzi¢ do i schodzi¢ z pojazdu trakcyjnego bedacego w ruchu,
2) przeskakiwac przez kanaty, pednie, studzienki i inne urzgdzenia techniczne.

8§34

Bezpieczenstwo pracy druzyny trakcyjnej w czasie zmiany roboczej

1. W czasie przygotowywania do pracy pojazdu trakcyjnego nalezy przestrzegaé postanowien
regulaminu technicznego dotyczgcego terenu na ktérym druzyna trakcyjna obowigzana jest
wykonaé ww. czynnosci.

2. Podczas ogledzin pojazdu przed jego uruchomieniem muszg by¢ zachowane nastepujace
warunki bezpieczenistwa:

1)
2)
3)

pojazd musi by¢ zabezpieczony przed zbiegnieciem,

na elektrycznych pojazdach trakcyjnych odbieraki prgdu muszg by¢ opuszczone,

wchodzi¢ do i schodzi¢ z pojazdu trakcyjnego w czasie postoju, przodem do pojazdu,
trzymajac sie obu rekami poreczy.

3. Szczegdblng ostroznos¢ nalezy zachowac przy poruszaniu sie na terenie zaktadu, torach
postojowych, wokot pojazdu oraz przy wchodzeniu i schodzeniu z pojazdu w czasie ujemnych
temperatur ze wzgledu na mogace wystepowac oblodzenia.

4. Przed rozpoczeciem czynnosci zwigzanych z uruchomieniem pojazdu trakcyjnego nalezy
sprawdzié, czy:

1)

pod pojazdem, na dachu lub w przedziale maszynowym oraz w szafach wysokiego
napiecia nie ma innych oséb,
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2) w kabinach, przedziale maszynowym lub w korytarzu nie ma na podtodze lub w
przejsciach zbednych przedmiotéw utrudniajgcych poruszanie sie lub czy nie jest rozlany
olej (smar).

§35
Bezpieczenstwo prac podczas przygotowania pociggu do odjazdu

1. Reczne sprzeganie i rozprzeganie pojazdu trakcyjnego z innymi pojazdami kolejowymi lub
sktadem pociggu dozwolone jest tylko podczas postoju.

2. Zabrania sie wiaczania sity pociggowe] pojazdu trakcyjnego podczas dokonywania ogledzin
technicznych sktadu pociggu i préoby hamulca pociggu, dopdki pracownicy wykonujacy te
czynnosci nie zgtoszg ich zakoriczenia.

§36
Postepowanie oraz Srodki bezpieczennstwa podczas prowadzenia pociggu,
jazdy luzem oraz w czasie wykonywania pracy manewrowej.

1. Podczas prowadzenia pojazdu nieznaczne wychylenie gtowy poza linie zewnetrzng pojazdu
trakcyjnego jest dozwolone tylko z okna bocznego kabiny w przypadkach szczegdlnie tego
wymagajacych, przy czym nie wolno w ogdle wychylaé sie przy zblizaniu sie do obiektéow
stojacych w bliskiej odlegtosci od toru, jak np. mostéw, przepustéw, tuneli, budynkdw,
wszelkiego rodzaju masztow i stupédw oraz w trakcie wyprzedzania lub mijania sie z innym
taborem.

2. Zabrania sie:

1) wchodzenia do szaf wysokiego napiecia lokomotywy w trakcie ruchu (réwniez podczas
transportowania jej w pociggu w stanie nieczynnym),

2) przebywania obstudze pojazdu trakcyjnego w czasie jazdy poza kabing maszynisty, za
wyjatkiem sytuacji jezeli zachodzi potrzeba wykonania prac manewrowych, w trakcie
ktdrych konieczna jest obserwacja uszkodzonego pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w
przetaczanym sktadzie (np. zagrzana o$, ptaskie miejsca itp.), wéwczas dopuszcza sie
mozliwos¢ przebywania drugiego maszynisty poza kabing pojazdu trakcyjnego i jazde na
przetaczanym taborze stojgc na stopniu przetaczanego taboru z twarzg zwrdécong w
kierunku jazdy,

3) wytaczania sprawnych urzgdzen czujnosci i radiotgcznosci.

3. W razie wystgpienia zdarzenia z pociggiem lub z manewrami z wagonami z towarami
niebezpiecznymi (wyciek, ulatnianie, wysypywanie sie, pozar, wybuch) nalezy:

1) niezwtocznie, w dostepny sposob, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu najblizszego
posterunku lub dyspozytora zaktadu,

2) w celu ograniczenia mozliwosci przedostawania sie niebezpiecznej substancji do wnetrza
pojazdu trakcyjnego nalezy zamkna¢ okna, drzwi i wytgczy¢ klimatyzacje oraz urzadzenia
nawiewne,

3) w razie stwierdzenia zagrozenia zycia lub zdrowia, druzyna trakcyjna powinna
bezzwtocznie zabezpieczy¢ pocigg i oddali¢ sie ze strefy zagrozenia (w miare mozliwosci
pod wiatr).
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§37
Postepowanie w przypadku konieczno$ci usuwania usterek
pod pojazdem bez wytaczenia z ruchu

W przypadku koniecznosci usuniecia usterek pod pojazdem na czynnym torze szlakowym lub

w stacji nalezy zgtosié¢ dyzurnemu ruchu tg koniecznosc.

Usuwanie usterek pod pojazdem kolejowym sg dopuszczalne po spetnieniu warunkow:

1) na elektrycznym pojezdzie trakcyjnym nalezy opusci¢ odbieraki pradu i sprawdzié
wzrokowo, czy zostaty opuszczone i postepowac zgodnie z DTR pojazdu kolejowego z
napedem,

2) w obecnosci drugiej osoby otworzyé szafe wysokiego napiecia,

3) na spalinowym pojezdzie trakcyjnym z przektadnig elektryczng nalezy unieruchomic
silnik,

4) tabor zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem i uruchomieniem,

5) prace wykonywac przez co najmniej dwie osoby.

. Podczas usuwania usterek, zabrania sie uruchamiania pojazdu.

§38

Postepowanie oraz srodki bezpieczenstwa podczas konczenia pracy
w pojezdzie trakcyjnym

Podczas naboru paliwa przez spalinowy pojazd trakcyjny nalezy przestrzegaé postanowien
obowigzujgcych regulamindw, a w szczegdlnosci:
1) zahamowac pojazd trakcyjny hamulcem recznym lub postojowym,
2) zachowac odlegtos¢ co najmniej 10 m miedzy pojazdem pobierajgcym, a innym pojazdem
kolejowym,
3) druzyna trakcyjna powinna znajdowac sie na zewnatrz pojazdu.

W czasie naboru piasku nalezy pojazd trakcyjny:
1) unieruchomi¢ i zahamowa¢ hamulcem recznym lub postojowym,
2) opusci¢ pantografy i uszyni¢ obwdd gtéwny lokomotywy elektrycznej.

Przed opuszczeniem pojazdu trakcyjnego maszynista powinien:

1) odstawi¢ pojazd trakcyjny na miejsce wyznaczone w regulaminie technicznym zaktadu,
stacji, posterunku rewizji technicznej, itp. oraz zabezpieczyé go przed zbiegnieciem,
uzywajgc hamulca postojowego (recznego),

2) unieruchomi¢ i wytaczy¢é z pracy wszystkie urzadzenia pojazdu trakcyjnego zgodnie
z zasadami obstugi pojazdu danej serii.
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Rozdziat VI

USTERKI ELIMINUJACE PRZYJECIE POJAZDU TRAKCYJNEGO DO PRACY PRZEZ DRUZYNE

TRAKCYJNA

§39
Wykaz usterek

Usterki i uszkodzenia w zestawach kotowych:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

obluzowanie obreczy na kole bosym lub osi w piascie kota;

poprzeczne pekniecie osi;

powstanie wiecej niz dwdch rys (skaz) o dtugosci do 25 mm na osi zestawu kotowego;
powstanie rysy (skazy) dtuzszej niz 25mm na osi zestawu kotowego;

wytarcie miejscowe na osi z ostrymi krawedziami gtebsze niz 1,00 mm;

pekniecie obreczy lub piasty kota;

pekniecie jednego ramienia kota tgcznie z peknieciem dwdch przylegtych do tego
ramienia czesci wienca albo pekniecie dwdch sgsiednich ramion kota, albo pekniecie
wienca miedzy sgsiednimi ramionami lub pekniecie tarczy kota jednolitego;
przekroczenie dopuszczalnych wymiarow geometrycznych zestawdéw kotowych
okreslonych w Instrukcji Pt-4.

Usterki i uszkodzenia dotyczgce innych czesci pojazdéw trakcyjnych (dotyczy trakcji

elektrycznej i spalinowej):

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)

9)
10)

11)

uszkodzony sygnat dzwiekowy;

nienalezycie dziatajgce osygnalizowanie;

nieprawidtowo dziatajgca sprezarka;

niedostateczna szczelnos¢ uktadu powietrznego;

nieprawidtowo dziatajgcy ktérykolwiek z hamulcéw lub przekroczona dopuszczalna
grubos¢ wstawek (klockéw) hamulcowych;

nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia smarownicze obrzezy zestawdw kotowych;
nieprawidtowo dziatajgca lub nie zaopatrzona w piasek piasecznica;

pekniecie opaski, wieszaka, jednego z piér sprezyny piérowej (resoru) lub sprezyny
sSrubowej;

wytopiona lub peknieta panewka fozyska;

pekniety kadtub tozyska osiowego, prowadnik tozyska osiowego, pekniecia ostoi
pojazdu oraz pekniecia ramy wdzka, pekniety i odksztatcony amortyzator hydrauliczny,
pekniecia podpér metalowo gumowych oparcia nadwozia na wdzku lub przekroczenie
parametréow stwierdzonych w czasie pomiaréw wg karty pomiarowej;

uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy uktad napedowy (sprzegto, skrzynia biegow,
urzgdzenie zmiany kierunku jazdy, waty napedowe, przektadnia gtdwna, para silnikow
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trakcyjnych (nie dotyczy to pojazdow dla ktérych DTR stanowi inaczej, przetwornik
hydrauliczny, pradnica gtéwna);

12) obluzowane sruby w potaczeniach ostoi, czesci podwozia lub silnikow;

13) uszkodzone elementy ukfadu ciegtowo — zderznego;

14) nieprawidtowo dziatajgca przetwornica;

15) nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia samoczynnego hamowania pociggéw (SHP) lub
czuwaka aktywnego (CA), Radio-Stop, SIFA, ERTMS/ETCS oraz inne urzadzenia
automatycznego bezpieczenstwa pociggu, w ktore pojazd jest wyposazony;

16) nieprawidtowo dziatajgca radiotgcznos¢ pociggowa, predkosciomierz;

17) niesprawne baterie akumulatoréw;

18) uszkodzenie lub brak urzadzen ochrony przeciwprzepieciowej, napieciowej,
przetezeniowej, zwarciowej i odgromowej;

19) nieprawidtowo dziatajgce mierniki pomiarowe pradu i napiecia;

20) nieszczelnos¢ przektadni zebatej powodujgca wyciekanie smaru;

21) nieprawidtowo dziatajgce urzadzenia chtodzenia silnikow trakcyjnych;

22) uszkodzone lub nieprawidtowo dziatajgce manometry i zawory bezpieczenstwa uktadéw
powietrznych;

23) niesprawny uktad sygnalizacji pozaru;

24) niesprawne wycieraczki szyb czotowych;

25) nieprawidtowo dziatajgcy uktad sterowania i rozrzadu;

26) niesprawny uktad ogrzewania pociagu;

27) uszkodzona szyba w kabinie maszynisty, uktad ogrzewania szyb;

28) uszkodzone zamkniecia drzwi do kabiny maszynisty;

29) niesprawny monitoring zewnetrzny przy braku lusterek;

30) niesprawny system kontroli zamykania drzwi.

31) niesprawna instalacja wodno-kanalizacyjna WC

Dodatkowe usterki i uszkodzenia dotyczace pojazddw trakcji elektrycznej:
1) nieprawidtowo dziatajacy odbierak pradu;

2) nieprawidtowo dziatajgce styczniki WN obwodu gtéwnego;

3) nieprawidtowo dziatajgcy wytgcznik szybki;

4) uszkodzenia opordéw rozruchowych;

5) uszkodzenia oporéw hamowania.

Dodatkowe usterki i uszkodzenia dotyczgce pojazddw trakcji spalinowe;j:

1) niesprawny uktad rozruchu, smarowania, chtodzenia, doftadowania, paliwa
i wydechu spalin silnika spalinowego;

2) wytopienie lub uszkodzenie gtdwnego lub korbowego tozyska watu silnika spalinowego;

3) nieprawidtowo dziatajgca prgdnica pomocnicza (oswietleniowa) i wzbudnica.

W razie stwierdzenia jednej z w/w usterek maszynista powiadamia dyspozytora/dysponenta
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i postepuje zgodnie z jego dyspozycjg .

§40
Usterki w nadwoziu pojazdu trakcyjnego

Pojazd trakcyjny nie moze by¢ wydany do pracy z uszkodzonym nadwoziem zagrazajgcym
bezpieczenstwu ruchu lub bezpieczenstwu podrdznych i obstugi pojazdu oraz z brakiem
wyposazenia we wilasciwe narzedzia, sprzet przeciwpozarowy oraz inny sprzet zgodnie z
obowigzujgcymi wymogami dla danej serii pojazdu.

§41
Zasady uzytkowania pétsprzegu do taczenia pojazdu trakcyjnego pomocniczego
z pojazdem trakcyjnym z zabudowanym sprzegiem samoczynnym

W potsprzeg powinien by¢ wyposazony kazdy pojazd trakcyjny z zabudowanym sprzegiem
samoczynnym, przy czym wyposazenie pomocnicze stanowi drgzek pomocniczy, wykonany
z grubosciennej rurki stalowej o $rednicy minimum 25 mm i dtugosci 2800 mm, zaopatrzony
w hak umieszczony w jego srodku. Drazek pomocniczy stuzy do regulacji pétsprzegu w pionie
w czasie faczenia oraz do przenoszenia péfsprzegu.

Postanowienia dotyczgce pojazdéw trakcyjnych pomocniczych.

1) przy planowych przecigganiach pociggdw przy uzyciu podfsprzegu pojazd trakcyjny
pomocniczy powinien mie¢ obsade dwuosobowg oraz musi by¢ zaopatrzony w dwa
potsprzegi zawieszone z tytu i z przodu pojazdu trakcyjnego;

2) w przypadkach awaryjnych (brak napiecia w sieci trakcyjnej w wyniku jej uszkodzenia,
brak zasilania, uszkodzenie ezt) pojazd trakcyjny pomocniczy moze by¢ obstugiwany
tylko przez maszyniste;

3) jako pojazd trakcyjny pomocniczy nalezy uzy¢ taka serie pojazdu trakcyjnego
z zabudowanym sprzegiem samoczynnym, w ktérym wysokos¢ haka ciegtowego od
gtowki szyny wynosi konstrukcyjnie 950 mm. szczegdtowe warunki okreslajg producenci
w DTR;

4) w sytuacjach awaryjnych w przypadku stosowania pojazdéw trakcyjnych o innej
wysokosci haka ciegtowego od gtéwki szyny nalezy posrednio stosowaé wagon
platforme z czynnym hamulcem zespolonym - z uwagi na moggce wystgpic¢ trudnosci w
sprzegnieciu tych pojazdow trakcyjnych.

Postepowanie w trakcie taczenia z pojazdem trakcyjnym pomocniczym posiadajgcym

przewdd zasilajgcy:

1) pojazd trakcyjny pomocniczy nalezy zatrzymaé w odlegtosci okoto 5m
i zahamowa¢ hamulcem dodatkowym przed czotem - zahamowanego hamulcem
zespolonym i recznym lub postojowym (w kabinie prowadzacej) pojazdu trakcyjnego;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

potsprzeg zawiesza na hak pojazdu trakcyjnego pomocniczego maszynista pojazdu
trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym z drugim maszynistg pojazdu
trakcyjnego pomocniczego lub innym uprawnionym pracownikiem (w przypadku
obstugi pojazdu trakcyjnego pomocniczego jednoosobowo czynnosci te wykonuje
maszynista pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym z maszynistg
pojazdu trakcyjnego pomocniczego - w tym przypadku nalezy zabezpieczy¢ pojazd
trakcyjny zgodnie z zasadami obstugi) w nastepujacy sposob:

a)  uchwycic jedng reka za uchwyt potsprzegu z jednoczesnym podparciem drugg reka

korpusu od dotu,

b) unies¢ poétsprzeg na wysokos¢ haka ciegtowego pojazdu trakcyjnego lub wagonu w
ten sposdb, aby korpus byt ustawiony w goére (okoto 90°) w stosunku do osi
wzdtuznej haka ciegtowego,

c) zatozyé patgk w paszcze haka ciegtowego opuszczajgc korpus do pozycji
zablokowania sie pétsprzegu na haku,

d) zatozy¢ hak drazka pomocniczego w uchwyt znajdujgcy sie w gornej czesci
korpusu potsprzegu, jednoczesnie opierajac drazek na zderzakach pomocniczego
pojazdu trakcyjnego.

maszynista pomocniczego pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem
samoczynnym dojezdza na odlegtos¢ okoto 1,5 m od czota pojazdu trakcyjnego na sygnat
kierujgcego manewrami (np. kierownika pociggu) i zahamowuje pojazd trakcyjny
hamulcem dodatkowym oraz recznym lub postojowym;

jezeli moze byé uruchomiona jazda pojazdem trakcyjnym , wowczas do stojgcego
pojazdu trakcyjnego pomocniczego dojezdza pojazd trakcyjny z zabudowanym
sprzegiem samoczynnym po odhamowaniu sktadu. W pozostatych przypadkach,
pomocniczy pojazd trakcyjny dojezdza do stojgcego pojazdu trakcyjnego
z zabudowanym sprzegiem samoczynnym;

jezeli dojezdza pojazd trakcyjny z zabudowanym sprzegiem samoczynnym, woéwczas
potsprzeg naprowadza maszynista i drugi maszynista z pomocniczego pojazdu
trakcyjnego, a przy jednoosobowej obsadzie —maszynista pojazdu trakcyjnego i inna
uprawniona osoba;

jezeli dojezdza pomocniczy pojazd trakcyjny, wéwczas potsprzeg naprowadza maszynista
lub drugi maszynista z pomocniczego pojazdu trakcyjnego a przy jednoosobowej
obsadzie - maszynista z pojazdu z zabudowanym sprzegiem samoczynnym pojazdu
trakcyjnego i inna uprawniona osoba;

po sprzegnieciu pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym
z pomocniczym pojazdem trakcyjnym drazek nalezy zdjac i przechowywad
w zespole trakcyjnym;

taczenie przewoddw powietrznych hamulca wraz z otwarciem kurkéw tych przewoddéw
wykonuje pracownik, ktory naprowadzat pdtsprzeg;

w kazdym przypadku za prawidtowe sprzegniecie pomocniczego pojazdu trakcyjnego z
pojazdem trakcyjnym wyposazonym w sprzeg samoczynny odpowiedzialny jest
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4.

maszynista z tego pojazdu trakcyjnego.

Przygotowanie pociggu i jazda z uzyciem pétsprzegu:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

po sprzegnieciu pomocniczego pojazdu trakcyjnego z pojazdem trakcyjnym nalezy
przeprowadzi¢ przewidziang postanowieniami Instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego Pw-5 prébe hamulca zespolonego. Prébe
wykonuje maszynista z pomocniczego pojazdu trakcyjnego przy udziale uprawnionej
osoby. Maszynista pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym
obserwuje w tym czasie wskazania manometréw w kabinie maszynisty zespotfu
trakcyjnego. Fakt przeprowadzenia proby hamulca zespolonego musi by¢ odnotowany w
dokumentac;ji pociggowej;

przed uruchomieniem pociggu prowadzonego przez pomocniczy pojazd trakcyjny
maszynista pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym opuszcza
odbieraki pragdu i sprawdza, czy wszystkie zostaty opuszczone;

w czasie prowadzenia pomocniczym pojazdem trakcyjnym pociggu ztozonego
z zespotow trakcyjnych predkosé jego nie moze przekraczaé 60 km/h;

obstuge hamulca zespolonego pociggu zestawionego z zespotéw trakcyjnych
i pomocniczego pojazdu trakcyjnego nalezy prowadzi¢ zgodnie z postanowieniami
Instrukcji Pw — 5 dla prowadzenia pociggu z podwéjng trakcja;

w przypadkach szczegdlnych, gdy brak jest mozliwosci ciggniecia zespotéw trakcyjnych
pomocniczym pojazdem trakcyjnym i zachodzi konieczno$é pchania zespotu trakcyjnego
przy uzyciu poétsprzegu, manewr nalezy przeprowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia z
predkoscig do 5 km/h na catym odcinku do najblizszej stacji oraz ograniczy¢ spychanie
do niezbednego minimum podczas manewrdéw na torach stacyjnych;

podczas jazdy maszynista pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym
ze swojego miejsca w kabinie sterowniczej zwraca uwage na prawidtowe dziatanie
hamulca pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym i jego
wspotprace z pomocniczym pojazdem trakcyjnym;

ruszanie pociggu z miejsca przy uzyciu pomocniczego pojazdu trakcyjnego powinno
odbywac sie w sposdb ptynny, bez szarpan.

Zakonczenie przeciggania pociagu:

1)

2)

3)

po zakonczeniu przeciggania pociggu, po zahamowaniu pomocniczego pojazdu
trakcyjnego i pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym, maszynista
lub drugi maszynista pomocniczego pojazdu trakcyjnego roztgcza sprzegi powietrzne po
uprzednim zamknieciu kurkow, a przy pojedynczej obsadzie pomocniczego pojazdu
trakcyjnego czynnosci te wykonuje maszynista pojazdu trakcyjnego z zabudowanym
sprzegiem samoczynnym;

roztgczenia potsprzegu ze sprzegiem samoczynnym nalezy dokonaé po roztgczeniu
sprzegdw powietrznych;

po zatrzymaniu sie pomocniczego pojazdu trakcyjnego w odlegtosci okoto 5 m od
pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem samoczynnym i jej zahamowaniu,
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potsprzeg z haka lokomotywy pomocniczej zdejmujg ci pracownicy, ktorzy zaktadali
potsprzeg na hak w czasie faczenia;

4) drugi maszynista a przy pojedynczej obsadzie pomocniczego pojazdu trakcyjnego -
maszynista tego pojazdu trakcyjnego lub inna uprawniona osoba zobowigzany jest do
udzielenia pomocy maszyniscie z pojazdu trakcyjnego z zabudowanym sprzegiem
samoczynnym do przeniesienia potsprzegu.
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Zatacznik nr 1

Wzory zapisOw zamieszczane w Ksigzce pojazdu kolejowego z napedem

Pp - w przypadku przyjecia pojazdu trakcyjnego lub Zp - w przypadku zdania pojazdu

trakcyjnego
Wz6r zapisu:
Data Pp-Zp Data
Godz. przyjecia Synchronizacja czasu GodZz. zdania pojazdu
pojazdu Druga praca 150 km / 450 km. Stacja
Stacja Czytelny podpis maszynisty
Nr statystyczny maszynisty i
Zaktadu
Powyzszy zapis jest rownowazny symbolom: Pp lub Zp.
Pr-r w przypadku przyjecia ,,z reki do reki”
Wzér zapisu:
Data Pr-r. Data
God:z. przyjecia Synchronizacja czasu God:z. zdania pojazdu
pojazdu Druga praca 150 km / 450 km. Stacja
Stacja Podpis maszynisty Czytelny podpis maszynisty
Nr statystyczny maszynisty i
Zaktad

Powyzszy zapis rOwnowazony jest symbolem :

Pr-r - mata litera ,,r” ma oznaczac przyjecie pojazdu ,,z reki do reki”.
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