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Rozdziat |

Postanowienia ogélne

Wprowadzenie

Instrukcja obejmuje zagadnienia zwigzane z prowadzeniem (z wytgczeniem odprawy
0s0b, zwierzat, oraz obstugi podréznych) przez pracownikéw druzyny konduktorskiej
pociggéw pasazerskich uruchamianych przez "Przewozy Regionalne” sp. z o0.0.
Instrukcja uwzglednia zagadnienia z zakresu techniczno-eksploatacyjnej obstugi
pociggéw oraz organizacji pracy. Instrukcja ma zastosowanie w zakresie warunkéw
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i eksploatacji pojazdéw kolejowych.
Zostata wydana na podstawie Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 2117 z pdzn. zm.) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 20065r.
w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(Dz. U. z 2015 r., poz. 360, z p6zn. zm.) z uwzglednieniem Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw
pojazdow kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46, z pdzn. zm.).



Instrukcja obejmuje postanowienia dotyczgce druzyny konduktorskiej, ubioru
identyfikacyjnego i wyposazenia pracownikéw. Okresla obowigzki druzyny
konduktorskiej podczas prowadzenia (przyjecia, w czasie jazdy i postojow, zdania)
pociggu i wykonywania pracy manewrowej. Zawiera postanowienia dotyczgce
dokumentow pociggu i ich prowadzenia przez kierownika pociggu.

W instrukcji uwzglednione zostaty réwniez postanowienia w zakresie postepowania
w razie wypadkow, incydentow i szczegdlnych wydarzen oraz zagadnienia bhp.

Pracownicy druzyny konduktorskiej zobowigzani sg znac aktualne przepisy prawa oraz
inne uregulowania, w tym okreslone w Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem
w zakresie niezbednym do wykonywania czynnosci na stanowisku pracy.

Kazdy kierownik pociggu i konduktor zobowigzany jest posiada¢ na witasny uzytek
egzemplarz niniejszej instrukcji w formie papierowej lub elektronicznej oraz
utrzymywac go w stanie aktualnym.

Znajomosc i przestrzeganie postanowien niniejszej instrukcji nalezy do podstawowych
obowigzkdw pracowniczych kierownika pociggu i konduktora.

§1. Druzyna konduktorska

1. Druzyna konduktorska jest to zespdt pracownikow sktadajgcy sie z kierownika
pociggu i jednego lub wiecej konduktoréw lub tylko z kierownika pociggu,
obstugujgcych pocigg na czesci lub catosci trasy przejazdu.

2. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa w sktad, ktérej wchodzi druzyna
trakcyjna oraz druzyna konduktorska. W razie potrzeby w sktad obsady pociggu
mogqg wchodzi¢ rowniez pracownicy obstugi technicznej i utrzymania porzgdku.

3. Pociggi pasazerskie przewozgce pasazeréw powinny mie¢ obsade konduktorskg
skfadajgca sie, z co najmniej kierownika pociggu.

4. Kierownikiem pociggu jest pracownik posiadajgcy kwalifikacje potwierdzone
upowaznieniem do wykonywania czynnosci na tym stanowisku. Kierownik pociggu
nadzoruje prace druzyny pociggowej i innych pracownikow wchodzgcych w sktad
obsady pociggu.

5. Konduktorem jest pracownik posiadajgcy kwalifikacje i uprawnienia wymagane na
tym stanowisku. Konduktor wchodzi w sktad druzyny konduktorskiej. Wykonuje
czynnosci przewidziane niniejszg instrukcjg i innymi uregulowaniami zwigzanymi
z prowadzeniem pociggu oraz dodatkowe czynnosci zlecone przez kierownika
pociggu.

6. Kierownik pociggu musi posiada¢c znajomos¢ infrastruktury (warunkow
miejscowych) na obstugiwanych odcinkach linii kolejowych i bocznicach
kolejowych. W przypadku braku znajomosci odcinka linii kolejowej przez
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10.

11.

maszyniste, kierownik pociggu nie moze petni¢ funkcji jego pilota. Jezeli kierownik
pociggu otrzyma polecenie jazdy na odcinku linii kolejowej oraz bocznicy
kolejowej, ktorej warunkéw miejscowych nie zna, powinien o tym powiadomic
pracownika, ktéry wydat takie polecenie, a nastepnie zastosowac sie do jego
dalszych polecen. Kierownik pociggu nieznajgcy warunkow miejscowych na
odcinkach linii kolejowych i bocznicach kolejowych w wyjgtkowych przypadkach
moze obstugiwac pocigg kursujgcy na tych odcinkach linii kolejowych i bocznicach
kolejowych, o ile zapozna sie dokfadnie z danymi, zawartymi w wewnetrznym
rozktadzie jazdy i dodatkach do niego. O nieznajomosci obstugiwanych odcinkéw
linii kolejowych lub bocznic przez kierownika pociggu, nalezy ustnie powiadomic
maszyniste tego pociggu.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu, kierownik pociggu nie moze petnic
czynnosci, zobowigzany jest osobiscie lub poprzez konduktora, niezwitocznie
powiadomi¢ o tym maszyniste obstugiwanego pociggu. Jednoczesnie nalezy
poinformowa¢ maszyniste, ze obowigzki kierownika przejmuje wskazany
konduktor posiadajgcy uprawnienia kierownika pociggu. W przypadku braku
takiego konduktora lub gdy obsada konduktorska sktada sie tylko z kierownika
pociggu, obowigzki kierownika pociggu przejmuje maszynista, po czym przekazuje
te informacje dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu oraz dyspozytorowi
Oddziatlu PR wtasciwemu dla miejsca zdarzenia. W przypadku, gdy obowigzki
kierownika pociggu przejmuje maszynista, woéwczas maszynista moze
doprowadzi¢ pocigg tylko do najblizszej stacji.

W kazdym przypadku, gdy kierownik pociggu lub konduktor nie moze petni¢
swoich czynnosci lub wystepujg okolicznosci, ktore uniemozliwig dalsze
wykonywanie obowigzkow w ramach zaplanowanej zmiany roboczej, nalezy
niezwtocznie powiadomi¢ dyspozytora Oddzialu PR wiasciwego dla miejsca
zdarzenia. Dokonuje tego sam zainteresowany lub inny pracownik druzyny
konduktorskiej na prosbe zainteresowanego.

Jezeli podczas obstugi pociggu kierownik zostanie powiadomiony przez
maszyniste, ze maszynista nie moze petni¢ czynnosci lub sam kierownik dokona
takiej oceny, wowczas obowigzkiem kierownika jest niezwtoczne poinformowanie o
tym dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu i dyspozytora Oddziatu PR
wiasciwego dla miejsca zdarzenia oraz zastosowanie sie do wydanych polecen.

Kazdy pracownik druzyny konduktorskiej zobowigzany jest na biezgco
zaznajamiac¢ sie z obowigzujgcymi instrukcjami, rozktadami jazdy, zarzgdzeniami,
regulaminami itp. Zwigzanymi z prowadzeniem ruchu pociggow oraz
wprowadzanymi do nich zmianami. W przypadku, wydawnictw ktére przydzielono
do osobistego uzytkowania nanosi¢ poprawki i uzupetnienia.

llekro¢ w dalszej czesci instrukcji jest mowa o innych uregulowaniach, innych
przepisach, rozumie sie przez to, ze pracownicy druzyn konduktorskich
zobowigzani sg znac i stosowac je w czesciach dotyczgcych wykonywanej pracy,



w zakresie przygotowania pociggu do drogi, przyjecia sktadu pociggu, zdania
sktadu pociggu oraz prowadzenia pociggu, sg to regulacje:

1) zarzadcow infrastruktury, na ktorych przewoznikiem sg "Przewozy Regionalne”
sp. z 0.0., dotyczgce:

a)
b)
c)

d)

e)

prowadzenia ruchu pociggow i sygnalizacji,

radiotgcznosci pociggowe;j,

regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu w zakresie wykonywanej
pracy

techniki pracy manewrowej,

postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw
transporcie kolejowym;

2) obowigzujgce w "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)
K)

(Pr - 1)Instrukcje o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich
w pociggach pasazerskich

(Pt-2)Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego,

(Pr -3 Instrukcja o zasadach i sposobie wykonywania manewrow,
sygnalizacji i organizacji zestawienia pociggoéw pasazerskich na
bocznicach kolejowych uzytkowanych przez "Przewozy Regionalne” sp. z
0.0. (PR-2) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkdw,
wypadkéw i incydentéw kolejowych,

(Pw - 5) Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego,

(Pw — 3)Instrukcja o grzaniu, wentylacji i klimatyzacji taboru pasazerskiego
eksploatowanego przez "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. (Pw — 3),

Wytyczne o sposobie wypetniania i trybie postepowania z kartg czasu
pracy druzyny konduktorskiej w "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.,

(Pr-4) Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i utrzymaniu urzgdzen sieci
radiotgcznosci w Spétce "Przewozy Regionalne” sp. z o0.0.,

(Pt-1) Instrukcja dla rewidenta taboru i starszego rewidenta taboru,

(Ph - 1) Instrukcja z zakresu obstugi podréznych w tym odprawy i kontroli
dokumentow przewozu oraz jakosci swiadczonych ustug w pociggach
"Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.,

regulamin pracy bocznic kolejowych (w zakresie autoryzaciji).
regulaminu pracy posterunkéw rewizji technicznej

Pracownik druzyny konduktorskiej powinien znaé¢ i stosowac postanowienia
przepisow i procedur, zwigzanych z jego pracg, przekazanych w sposob
ustalony przez pracodawce, w tym procedur okreslonych w Systemie
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12.

13.

14.

Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) oraz w Systemie Zarzadzania
Jakoscig (SZJ).

Kierownik pociggu ma obowigzek udostepni¢ na zadanie os6b upowaznionych (za
okazaniem dokumentu upowazniajgcego) Wykaz pojazdéw kolejowych w skfadzie
pociggu. Osoba kontrolujgca powinna dokona¢ wpisu o dokonanej kontroli
w Wykazie pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu. Wpis powinien zawierac:

1) dane identyfikujgce osobe kontrolujgca
2) date i godzine kontroli,
3) odcinek kontroli.

Podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych zabrania sie uzywania
odbiornikbw RTV, a takze nosnikédw i odtwarzaczy muzyki oraz uzywania
telefonow komoérkowych do celéw prywatnych .Zakaz nie dotyczy sytuaciji wyzszej
koniecznosci tj. wykonywania potgczen alarmowych do stuzb ratowniczych
i porzadkowych (SOK, Policja) oraz Dyspozytora Oddziatu na terenie ktérego sie
znajduje.

Do zadan kierownika pociggu nalezy:

1) przyjecie, prowadzenie i zdanie pociggu — w przewidzianym zakresie,
2) prowadzenie na biezgco dokumentéw pociggowych,

3) prowadzenie na biezgco wtasnej karty czasu pracy,

4) zorganizowanie pracy druzyny konduktorskiej przy obstudze pociggu
5) sprawdzenie stanu przygotowania do pracy podlegtego personelu,

6) dopilnowanie aby po rozpoczeciu jazdy pociggu drzwi do kabiny maszynisty
byty zamkniete,

7) nadzér nad pracg druzyny pociggowej oraz innych pracownikéw stanowigcych
obsade pociggu,

8) interweniowanie w przypadku sporéw pomiedzy podréznymi,

9) wykonywanie polecen pracownikéw zarzadcy infrastruktury prowadzgcych ruch
kolejowy w zakresie prowadzenia pociggu,
5) wykonywanie pracy manewrowej,
6) nadzér nad przestrzeganiem przepisow porzgdkowych w pociggu,

7) nadzor (w ramach posiadanych uprawnien) nad stanem technicznym,
w tym wyposazeniem taboru kolejowego i dziataniem urzgdzen taborowych,
wykonywaniem ogledzin technicznych pociggu oraz wymaganej proby hamulca
w przypadku braku czynnego posterunku rewizji technicznej taboru,
a czynnosci te sg wymagane wg stosownych uregulowan,

8) nadzor nad stanem sanitarno-higienicznym i porzgdkowym w taborze,



15.

16.

9) udzielanie pomocy podroznym i pracownikom obsady pociggu w mozliwym
zakresie w razie wypadku, incydentu lub wydarzenia — realizacja postanowien
stosownych procedur w tym wzgledzie, oraz procedur okreslonych w Systemie
Zarzgdzania Bezpieczenstwem,

10) informowanie przetozonych o wszystkich stwierdzonych w czasie pracy
zdarzeniach, nieprawidtowosciach i uchybieniach zwigzanych z prowadzonym
pociggiem,

11) wygtaszanie komunikatow dla podréznych, (w tym dotyczacych wszelkich
odstepstw od planowanej podrozy), wedtug obowigzujgcych w tym zakresie
uregulowan,

12) egzekwowanie prawidtowego wykonania czyszczenia taboru,

13) wspotpraca podczas kontroli z przedstawicielami Urzedu Transportu
Kolejowego oraz innymi uprawnionymi organami kontroli,

14) niezwtoczne informowanie wiasciwego terenowo dyspozytora jednostki
wykonawczej o kontroli dokonywanej przez instytucje zewnetrzne,

Do zadan konduktora nalezy:

1) wykonywanie polecen kierownika pociggu,

2) przyjecie, prowadzenie i zdanie pociggu - w przewidzianym zakresie,
3) interweniowanie w przypadku sporéw pomiedzy podréznymi,

4) nadzor nad przestrzeganiem przepiséw porzgdkowych w pociggu,

5) nadzdér nad stanem technicznym taboru w ramach posiadanych uprawnien
(w tym wyposazeniem taboru i dziataniem urzgdzen taborowych),

6) nadzoér nad stanem sanitarno-higienicznym i porzagdkowym w taborze,

7) udzielanie mozliwej pomocy podréznym,

8) w razie zaistnienia wypadku, incydentu lub wydarzenia przestrzeganie
stosownych procedur i obowigzkow w tym wzgledzie,

9) prowadzenie na biezgco wtasnej karty czasu pracy,

10) niezwtoczne informowanie kierownika pociggu o wszelkich wydarzeniach
i nieprawidtowosciach stwierdzonych podczas prowadzenia pociggu,

11) wykonywanie innych czynnosci zwigzanych z przyjeciem, prowadzeniem
i zdaniem pociggu, na ktére pozwalajg posiadane uprawnienia i kwalifikacje.

Skfad i liczebnos¢ druzyny konduktorskiej danego pociggu pasazerskiego
przewozgcego pasazerow powinny byé dostosowane do realizowanych przez
druzyne konduktorskg czynnosci techniczno-eksploatacyjnych, czynnosci
zwigzanych z odprawg i obstugg podréznych, innych czynnosci wykonywanych
w czasie prowadzenia pociggu oraz uwzglednia¢ specyfike (warunki miejscowe)
odcinkow linii, po ktérych kursuje dany pociag.



17. Sktad i liczebnos¢ druzyny konduktorskiej dla danego pociggu pasazerskiego
przewozgcego pasazerow w catej relacji lub na okreslonym odcinku, ustala
dyrektor Oddziatu "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. we wtasciwych dodatkach do
obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggu, a w odniesieniu do pociggow, ktorych
dodatki nie uwzgledniajg = w zarzgdzeniach dotyczgcych kursowania tych
pociggow.

§2. Ubidr identyfikacyjny i wyposazenie

1. Pracownicy druzyn konduktorskich zgtaszajg sie do pracy w ubiorze
identyfikacyjnym (w umundurowaniu), okreslonym w katalogu wzoréw odziezy
identyfikacyjnej wraz z niezbednym wyposazeniem przydzielonym do osobistego
uzytku pracownika. Zabrania sie noszenia jakichkolwiek wierzchnich czesci ubioru
odbiegajgcych wzorem i kolorystykg od ubioru identyfikacyjnego (umundurowania).

2. Pracownicy druzyn konduktorskich wyposazeni sg w torbe stuzbowg oraz tablet.

3. Kierownik pociggu i konduktorzy w czasie obstugi pociggu zobowigzani sg nosic
identyfikator w taki sposéb, aby jego strona czotowa z numerem stuzbowym byta
widoczna dla podréznych.

4. Wyposazenie kierownika pociggu podczas obstugi pociggu stanowi:

1) terminal mobilny do odprawy podréznych (w uzasadnionym przypadku braku
terminala odprawa podréznych odbywa sie przy uzyciu drukow $Scistego
zarachowania),

2) niezbedne wydawnictwa rozktadu jazdy Ilub wyciagi z rozktadu jazdy
(dopuszczalna forma elektroniczna),

3) pieczatka identyfikacyjna, znakownik,

4) przybory sygnatowe — gwizdawka ustna, chorggiewka, latarka,

5) klucze do drzwi wewnetrznych, zewnetrznych i szafek obstugiwanego taboru,
6) druki dokumentéw pociggu oraz inne niezbedne druki,

7) druki dokumentéw Scistej rejestracji niezbedne do zabezpieczenia wptywow,
8) upowaznienie uprawniajgce do przetwarzania danych osobowych,

9) radiotelefon dostosowany do pracy w danej sieci radiotgcznosci pociggowej,

radiotelefon powinien by¢ wigczony od chwili rozpoczecia pracy do chwili zdania
pociggu na kanale wskazanym w wewnetrznym rozktadzie jazdy,

10)zestaw opatrunkowy,
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11)telefon komorkowy przydzielony do osobistego uzytku, przeznaczony do

porozumiewania sie z dyspozyturg spotki oraz abonentami w trybie alarmowym,

jak réwniez dokumentowania miejsc i skutkdw zdarzenia poprzez wykonywanie

zdjec fotograficznych lub zapisu filmowego (realizacja zadan okreslonych w § 14
ust.3),

12)urzgdzenie do zabezpieczenia przedziatu stuzbowego (w razie potrzeby),

13)przybory piSmienne niezbedne przy obstudze pociggu,

Wyposazenie konduktora podczas obstugi pociggu stanowi:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7

terminal mobilny do odprawy podréznych (w uzasadnionym przypadku braku
terminala odprawa podroznych odbywa sie przy uzyciu drukdéw Scistego
zarachowania),

niezbedne wydawnictwa rozktadu jazdy (dopuszczalna forma elektroniczna),
pieczatka identyfikacyjna, znakownik,

przybory sygnatowe - gwizdawka ustna, chorggiewka, latarka,

druki dokumentow Scistej rejestracji niezbedne do zabezpieczenia wptywow,
upowaznienie uprawniajgce do przetwarzania danych osobowych,

przybory piSmienne niezbedne przy obstudze pociggu.

Poza wyposazeniem wskazanym w ust. 4 i 5, pracownicy zobowigzani sg do
posiadania w czasie obstugi pociggu wyposazenia (np. srodkéw ochrony osobiste;,
odziezy roboczej) wymaganego odrebnymi instrukcjami i zarzgdzeniami.

Pracownik druzyny konduktorskiej uzytkujgcy radiotelefon, telefon komérkowy oraz
tablet i terminal mobilny odpowiada za ich wiasciwg eksploatacje a takze za
zabezpieczenie przed kradziezg i uszkodzeniem. Telefon komorkowy powinien by¢
wigczony przez caty czas pracy (petnienia zmiany roboczej).

Podczas obstugi pociggu, kierownicy pociggu majg obowigzek posiadac:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

upowaznienie do wykonywania czynnosci na tym stanowisku wydane przez
pracodawce,

aktualng kontrolke znajomosci odcinkdw linii kolejowych/bocznicy,
wypetniong karte pracy druzyny konduktorskiej,

urzgdzenie prawidtowo wskazujgce czas, telefon komérkowy, tablet),
kontrolke znajomosci typu pojazdu kolejowego,

dokument z fotografig potwierdzajgcy tozsamos¢

zezwolenie do przebywania na obszarze kolejowym wydane przez zarzgdce
infrastruktury,

wymagane inne dokumenty (upowaznienia).
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9. Pracownik, ktory w trakcie zmiany roboczej przekracza granice panstwows,
zobowigzany jest posiada¢ dokument uprawniajgcy do przekraczania granicy.

Rozdziat Il

Prowadzenie pociggu

§3. Przyjecie pociagu

1. Przyjecie pociggu (rozpoczecie pracy przy pociggu) moze nastgpic:

2.

1)
2)
3)
4)
5)

na stacji postojowej (torach odstawczych),
na stacji poczatkowej biegu pociagu,

na stacji posredniej biegu pociggu,

na bocznicy kolejowej,

W czasie jazdy pociggu.

Zakres czynnosci kierownika pociggu podczas przyjecia i przygotowania pociggu
do drogi:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

sprawdzenie zgodnosci zestawienia sktadu pociggu z wiasciwym planem,
zestawienia, obiegu i obstugi sktadéw pociggéw (lub zarzgdzeniem),

sporzgdzenie wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu,

obliczenie masy ogdlnej pociggu, masy hamujgcej rzeczywistej oraz %
(procentu) masy hamujgcej wedtug zasad okreslonych w Pw-5 Instrukciji
obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego.

dopilnowanie lub dokonanie przepisowego osygnalizowania pociggu,

sprawdzenie styszalnosci sygnatu ostrzegawczego dla podroznych, czytelnosci
napisow ostrzegawczych o podawaniu tego sygnatu oraz sprawno$ci dziatania
drzwi wewnetrznych (przejsciowych),

sprawdzenie prawidtowosci zewnetrznego i wewnetrznego oznakowania
sktadu pociaggu,

sprawdzenie wyposazenia taboru, czy inwentarz jest zgodny z danymi raportu
o stanie wagondéw w pociggu Mw —0002 lub Mt — 0026,

sprawdzenie dziatania oswietlenia, ogrzewania, klimatyzacji i sieci urzgdzen
nagtasniajgcych,

sprawdzenie wyposazenia pociggu w sprzet gasniczy (aktualnosé przegladu
gasnicy),
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10)sprawdzenie zaopatrzenia przedziatow sanitarnych i WC w srodki higieny
I wode,

11)sprawdzenie stanu czystosci w skfadzie pociggu, wedtug obowigzujgcych
w tym zakresie odrebnych uregulowan,

12)sprawdzenie mostkow przejsciowych pomiedzy wagonami, stanu technicznego
drzwi, okien, potek, stopni wagonow, poreczy przy drzwiach wejsciowych,

13)dopilnowanie lub wykonanie ogledzin technicznych pociggu na zasadach
okreslonych w postanowieniach § 4 oraz wymaganej préby hamulca pociggu,
w zaleznosci od postanowien zawartych w stosownych uregulowaniach,

14)wypetnienie karty proby hamulca i urzadzen pneumatycznych o ile stosowne
uregulowania nie stanowig inaczej,

15)sprawdzenie prawidtowosci dziatania drzwi zewnetrznych poprzez otwarcie
i zamkniecie w sposob centralny oraz indywidualny, a po ruszeniu pociggu
sprawdzenia dziatania blokad drzwi wejsciowych,

16)dopilnowanie zamkniecia szafek i klap w obstugiwanym taborze,

17)wykonanie innych czynnosci przewidzianych w odrebnych instrukcjach,
zarzgdzeniach i regulaminach,

18)przebywanie na peronie przy pociggu na stacji poczatkowej, co najmniej na
5 minut przed odjazdem pociggu.

Czynnosci wymienione w pkt. 1-4 oraz pkt 12-14 i pkt 18 wykonuje wytgcznie
kierownik pociggu, pozostate czynnosci na polecenie kierownika pociggu moze
wykonac konduktor.

Przyjecie pociggu przez druzyne konduktorskg na stacji posredniej oraz w czasie
jazdy pociggu polega na:

1) przyjeciu przez kierownika dokumentdéw pociggu, od kierownika zdajgcego
pocigg lub maszynisty,

2) przyjeciu od druzyny konduktorskiej zdajgcej pociag lub od maszynisty,
wszelkich informacji zwigzanych z obstugg podréznych, stanem taboru, itp.,

3) sprawdzeniu wyposazenia i stanu technicznego taboru, oraz potwierdzeniu we
wiasciwej rubryce raportu (Mw 0002 lub (Mt 0026) przez kierownika
przyjmujgcego pociag.

W razie, gdy czas postoju pociggu na stacji poczgtkowej lub posredniej nie

pozwala na sprawdzenie wyposazenia i stanu technicznego taboru, druzyna

konduktorska powinna uczyni¢ to niezwilocznie po odjezdzie pociggu ze staciji.

Stwierdzone rozbieznosci nalezy odnotowaé w raporcie (Mw — 0002 lub Mt — 0026)
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10.

11.

12.

13.

Do czasu zakonczenia procedury zwigzanej z przyjmowaniem pociggu przez
druzyne konduktorska, ktora pocigg obejmuje, czynnosci druzyny konduktorskiej
pociggu petni druzyna, ktéra pocigg przekazuje.

Przyjecie pociggu poza granicg RP odbywa sie zgodnie z porozumieniem
granicznym.

Podczas przyjmowania sktadu pociggu przez druzyne konduktorskg w razie
stwierdzenia jakichkolwiek usterek, kierownik pociggu zobowigzany jest
niezwtocznie podjg¢ dziatania w celu ich usuniecia. Jezeli usuniecie usterek nie
jest mozliwe, a usterki nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu lub podréznych Zzgda
od rewidenta taboru korekty zapisow w (Mw 0002 lub (Mt 0026) i potwierdza
wiarygodnos¢ zapiséw (podpis i stempel identyfikacyjny). W przypadku przyjecia
skladu na torach bez posterunku rewidenta taboru, sam dokonuje stosownego
zapisu w (Mw 0002 lub (Mt 0026).

W przypadku, gdy usuniecie usterek zwigzane jest z mozliwoscig opdznienia
pociggu, kierownik pociggu w porozumieniu z maszynistg, niezwtocznie informuje
o tym dyzurnego ruchu dyspozytora oddziatu wiasciwego dla danej stacji (miejsca
przyjmowania pociggu) zgdajgc od niego decyzji, co do dalszego postepowania.

Kierownik pociggu odmawia przyjecia skfadu pociggu wytgcznie wtedy, gdy
stwierdzi, ze znajdujgcy sie w nim tabor zagraza bezpieczenstwu ruchu lub
podréznych oraz ich zdrowia. Odmowe przyjecia wraz z podaniem przyczyny,
kierownik pociggu niezwtocznie zgtasza dyzurnemu ruchu, dyspozytorowi
oddziatu, wlasciwemu dla danej stacji (miejsca przyjmowania pociggu). Informuje
réwniez maszyniste pociggu oraz za jego posrednictwem lub osobiscie personel
posterunku ruchu. Przyczyne odmowy przyjecia sktadu pociggu odnotowuje
w wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu oraz skfada do zwierzchnika
raport stuzbowy wg aktualnego wzoru nr 1.

Po przygotowaniu pociggu do drogi, kierownik pociggu zobowigzany jest zapoznaé
druzyne trakcyjng z danymi dotyczgcymi dtugosci pociggu (sktadu pociggu), masg
0godlng, masg hamujgcy: rzeczywistg oraz wymagang a nastepnie maszyniscie
przekazuje wymagang Karte préby hamulca.

Zakonczenie przyjmowania pociggu przez kierownika, powinno by¢ przez niego
potwierdzone we wtasciwej rubryce raportu (Mw 0002 lub (Mt 0026).

Po przyjeciu pociggu, kierownik pociggu przekazuje kopie wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu pracownikowi zarzadcy infrastruktury na stacji
uruchomienia pociggu.

Kierownik pociggu przyjmuje otrzymane rozkazy pisemne, doreczajgc je
maszyniscie za potwierdzeniem w miejscu przeznaczonym na podpis maszynisty)
w Wykazie pojazdéw kolejowych w skfadzie pociggu, w rubrykach do tego
przeznaczonych (zgodnie z § 9 ust. 10).
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14. O gotowosci pociggu do odjazdu kierownik pociggu za posrednictwem maszynisty
podaje zgtoszenie do wiasciwego dyzurnego ruchu.

15. Przy wieloosobowej obsadzie konduktorskiej, kierownik pociggu moze wyznaczyc¢
dla poszczegdlnych konduktorow oraz dla siebie rejon (wagony) do obstugi
i nadzorowania, wpisujgc do wykazu pojazdéw kolejowych w skftadzie pociggu
numery identyfikacyjne pracownikéw przy przydzielonych wagonach.

16. W sktadzie pociggu zestawionego z wagonow kierownik pociggu zobowigzany jest
wyznaczy¢ i oznakowacC miejsce stuzbowe lub przedziat stuzbowy (w przypadku,
jezeli nie zostaty okreslone we witasciwym planie, zestawienia obiegu i obstugi
sktadow pociggow).

17.Miejsce stuzbowe lub przedziat stuzbowy nalezy wyznaczy¢ w pierwszym wagonie.
W wagonach bezprzedziatowych, wyznacza sie podwdjne miejsca do siedzenia
znajdujgce sie naprzeciw siebie. W pociggach zestawionych z zespotow
trakcyjnych pojazdoéw silnikowych (np. autobus szynowy) miejscami stuzbowymi
sg; przedziat za kabing maszynisty lub wyznaczone (oznakowane) miejsce.

18. W przypadku zmiany kierunku jazdy pociggu, gdy jest taka potrzeba, miejsce
stuzbowe (przedziat stuzbowy) powinno by¢é odpowiednio wczesniej oznakowane
ze wskazaniem odcinka, na ktorym nie jest przeznaczone dla podréznych.

19. Przedziat stuzbowy), nalezy oznakowa¢ w sposob widoczny, tzn. zamieszczajgc
kartke z napisem ,Przedziat stuzbowy”.

§ 4 Zasady wykonywania ogledzin technicznych pociggu

1. Skfad pociggu na stacji poczgtkowej powinien by¢ poddany ogledzinom
technicznym, w razie potrzeby ogledziny techniczne mogg by¢ przeprowadzone
na stacjach posrednich.

2. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywaé w pociggach pasazerskich
kursujgcych z predkoscig nie wiekszg nr 120 km/h i zestawionych z zespotow
trakcyjnych, wagonow silnikowych lub z nie wiecej niz 4 wagonow osobowych
na stacjach bez posterunku rewizji technicznej, jezeli zostang spetnione
wszystkie n/w warunki:

e postoj sktadu jest krotszy niz 6 godzin,

e wyprawienie w droge odbywa sie bez przeformowania skfadu,

e czas od ostatnich ogledzin technicznych nie przekroczyt 24 godzin lub
przebieg sktadu pociggu byt mniejszy niz 200 km.

3. Po zakonczeniu zestawienia sktadu pociggu kierownik pociggu sprawdza

prawidtowos¢ zestawienia i sprzegniecia sktadu pociggu oraz zgodnosc
sposobu zabezpieczenia z regulaminem technicznym. Po zakonczeniu tych
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czynnosci kierownik pociggu moze rozpoczac¢ ogledziny techniczne.

. Przeprowadzenie ogledzin technicznych nalezy wykona¢ z takim
wyprzedzeniem aby nie kolidowato to z innymi czynnosciami i nie spowodowato
opdznienia pociggu. Wykonanie ogledzin technicznych kierownik pociggu ma
obowigzek odnotowa¢ w cz. lll Ksigzki poktadowej odpowiedniej dla danego
rodzaju pojazdu kolejowego i w Ksigzce poktadowej wagonu.

. Zabrania sie dokonywania ogledzin technicznych podczas przeprowadzania
manewrow.

. Kierownik pociggu w trakcie ogledzin technicznych pojazdow kolejowych
w sktadzie pociggu uruchamianego ze stacji poczatkowej, na ktérej nie ma
posterunku rewizji technicznej i nie sg spetnione warunki okreslone w ust.1 ,
powinien sprawdzic:

1) czy pojazdy kolejowe posiadajg komplet zderzakéw, czy sruby mocujgce
zderzaki do czotownicy sg zabezpieczone przed odkreceniem, czy
urzadzenia ciegtowo - zderzne, sprzegi srubowe i sprzegi mieszane nie sg
uszkodzone,

2) czy nieuzywane sprzegi Srubowe, hamulcowe i inne sprzegi sg podwieszone
na wspornikach,

3) czy zestawy kotowe nie majg widocznych peknie¢ oraz stan namalowanych
znakow kontrolnych (tj. nie mogg by¢ przesuniete wzgledem siebie),

4) czy kofa nie majg Sladow przegrzania czyli nie posiadajg sladow spalenia
farby,

5) czy wystepujg slady rdzy lub opitkbw metalu na potgczeniu kota bosego
z obreczg, ktore Swiadczg o przesunieciu obreczy,

6) czy maznice nie wykazujg uszkodzen w postaci wycieku smaru od strony
kota, oraz czy nie wystepuje podwyzszona temperatura wskazujgca na
potencjalne usterki tozysk osiowych potwierdzeniem czego bedzie odczucie
temperatury przy zblizeniu dtoni do maznicy (bez dotykania),

7) oceni¢ wzrokowo czy nie wystepujg rozwalcowania obreczy lub wienca kota,
ostre krawedzie i inne usterki w zestawach kotowych typu: wgniecenia,
ptaskie miejsca, nalepy, wytupania, dziury, ztuszczenia, odpryski na
powierzchni tocznej kota, rysy na przejsciu z powierzchni tocznej na
powierzchnie czotowg oraz czy koto monoblokowe lub tarcza kota nie ma
pekniec objawiajgcych sie sladami rdzy,

8) czy urzadzenia zabudowane na podwoziu nie posiadajg mechanicznych
uszkodzen m.in. uktad napedowy pradnicy wagonowej wraz z watem
kardana, opaski zabezpieczajgce, sprezyny pneumatyczne,

9) czy na opasce resora nie ma Swiezych $ladéw osiadania elementow
podwozia, czy pidra resoréw i sprezyny spiralne oraz ich zawieszenie nie sg
ztamane lub pekniete,
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10)czy thumiki drgan (amortyzatory) nie sg luzne, nie posiadajg oznak
uszkodzen - wyciek ptynu lub slady metalicznego tarcia na obudowie,

11)czy wszystkie widoczne elementy sg przymocowane do ostoi a takze, sg nie
uszkodzone, kompletne i szczelne

12)czy ostoja pojazdu i ramy wdzkdw nie sg wygiete i nie posiadajg widocznych
pekniec.

13)czy widoczne elementy ukfadu hamulcowego np.: wstawki hamulcowe,
patgki ochronne, elementy przektadni hamulcowej, przewody uktadu
hamulcowego sg kompletne i nieuszkodzone a takze wtasciwie umocowane,

14)czy linki uziemiajgce sg kompletne i w dobrym stanie,

15)czy drzwi, okna, klamki, zamki, uchwyty itp. nie majg widocznych
uszkodzen.

. W przypadku watpliwosci co do oceny stanu technicznego pojazdu kolejowego
w skfadzie pociggu, kierownik pociggu powinien zwrdci¢ sie do maszynisty,
ktoéry podejmuje ostateczng decyzje czy dane uszkodzenie moze ujemnie
wptyng¢ na bezpieczenstwo ruchu oraz czy i z jakg predkoscig dany pojazd
kolejowy moze kontynuowac jazde.

. Zasady postepowania w przypadku niemoznosci kontynuowania jazdy przez
pojazd kolejowy z napedem okreslajg odpowiednie postanowienia Instrukcji Pt-
2 oraz Pt-5.

§5. Postepowanie w czasie postojow i jazdy pociggu

. W czasie rozktadowego postoju pociggu na stacji posredniej lub przystanku,
kierownik pociggu, poza uzasadnionymi przypadkami, zobowigzany jest
przebywac na peronie przy pociggu, obserwowac sktad pociggu, podréznych
I prace konduktoréw oraz podawane sygnaty.

. W czasie postoju pociggu na stacji posredniej lub przystanku, konduktor
zobowigzany jest przebywacC na peronie przy przydzielonej mu do obstugi
czesci pociggu (wagonach) i obserwowac sktad pociggu, podréznych oraz
podawane sygnaty. Opuszczenie wyznaczonego do obstugi rejonu moze
nastgpi¢ tylko w uzasadnionych przypadkach lub na polecenie kierownika
pociggu.

. Pracownik druzyny konduktorskiej obstugujgcy koncowg czes¢ pociggu, w
czasie postoju pociggu na stacjach i przystankach, powinien mozliwe jak
najczesciej sprawdzaé osygnalizowanie konca pociggu.

. Kierownik pociggu odpowiedzialny jest za planowy odjazd ze stacji
I przystankéw, na ktoérych pocigg ma wyznaczony postéj. W przypadku
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opodznienia pociggu, czas postoju nalezy skraca¢ do niezbednego minimum,
zapewniajgcego bezpieczne wysiadanie i wsiadanie podréznych oraz
wykonanie innych czynnosci, dla ktérych przewidziany zostat posto;.

5. Przed odjazdem pociggu z miejsca, w ktorym wyznaczono postdj dla
wsiadania i wysiadania podréznych po upewnieniu sie, ze nie ma
przeszkod do odjazdu druzyna konduktorska wykonuje okreslong procedure
podajgc nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Rp 11 "Wsiadac¢": jeden dtugi ton gwizdkiem.
2) sygnat Rp 12 "Gotoéw do odjazdu":

a) dzienny: podniesienie chorggiewki ,

b) nocny: podniesienie latarki z biatym Swiattem .

Sygnat Rp 12 "Gotow do odjazdu" stosuje sie przed odjazdem pociggow
z wieloosobowg druzyng konduktorska.

3) sygnat Rp 13 ,,Pociag nr..... gotéw do odjazdu” - sygnat ten kierownik
pociggu przekazuje stownie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci do maszynisty;
stosuje sie go (zamiast sygnatu Rp14 - odjazd pociggéow pasazerskich), przed
odjazdem pociggdéw zestawionych z zespotdéw trakcyjnych Ilub wagonéw
silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
dzwiekowym ostrzegajgcym podroznych znajdujg sie na pulpicie w kabinie
maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podrdéznych
jest zapewnione, a zamkniecie drzwi pojazdu kolejowego jest przekazywane
kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za pomocg urzgdzen technicznych

4) sygnat Rp 14 "Odjazd pociggéw pasazerskich":
a) dzienny: reka podniesiona do gory przez kierownika, zwrdconego
w kierunku maszynisty, oraz wypowiedziane gtosno stowo "Odjazd"

b) nocny: podniesienie do gory i poruszanie pionowo latarki z biatym Swiattem
zwroconym w kierunku maszynisty przez kierownika pociggu oraz
wypowiedziane gtosno stowo "Odjazd" .

W pociggach wyposazonych w sterowane przez kierownika pociggu urzgdzenia
sygnatowe do dawania sygnatu "Odjazd" sygnat ten podaje sie za pomocg tych
urzgdzen.

6. W/w sygnaty druzyna konduktorska podaje:

1) na stacjach, na ktérych nie jest wymagane podanie sygnatu Rd 1 ,Nakaz
jazdy” — po udzieleniu zezwolenia na wyjazd przez dyzurnego ruchu na
semaforze wyjazdowym, przed przewidywanym czasem odjazdu pociggu,

2) na stacjach, na ktérych jest wymagane podanie sygnatu Rd 1 ,Nakaz jazdy” —
po udzieleniu zezwolenia na wyjazd i podaniu sygnatu Rd 1 ,Nakaz jazdy”
przez dyzurnego ruchu, przed przewidywanym czasem odjazdu pociggu,
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3) na stacjach przy wyjezdzie z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego
— po udzieleniu zezwolenia na wyjazd przez dyzurnego ruchu, przed
przewidywanym czasem odjazdu pociggu,

4) na przystankach osobowych - przed przewidywanym czasem odjazdu
pociggu.

7. W przypadku zestawienia pociggu z wagonow, na stacjach okreslonych w ust.
2 podaje sie sygnaty w nastepujgcej kolejnosci:

1) przy obsadzie tylko kierownika pociggu, po podaniu sygnatu Rd-1 przez
dyzurnego ruchu, kierownik pociggu po upewnieniu sie, ze podano wymagane
zezwolenie na wyjazd, podaje sygnat Rp 11 a po stwierdzeniu gotowosci
pociggu do odjazdu, kierownik pociggu podaje w kierunku maszynisty sygnat
Rp 14. Maszynista po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na
wyjazd i w zasiegu wzroku nie ma przeszkod do jazdy, rozpoczyna jazde

2) przy wieloosobowej obsadzie druzyny konduktorskiej po podaniu sygnatu Rd-
1 przez dyzurnego ruchu, kierownik pociggu oraz konduktor po upewnieniu
sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd, podajg sygnat Rp 11. Po
stwierdzeniu gotowosci pociggu do odjazdu, konduktor podaje w kierunku
kierownika pociggu sygnat Rp 12, nastepnie kierownik pociggu po upewnieniu
sie 0 gotowosci pociggu do odjazdu podaje w kierunku maszynisty sygnat Rp
14. Maszynista po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na
wyjazd i w zasiegu wzroku nie ma przeszkdd do jazdy, rozpoczyna jazde.

8. W przypadku zestawienia pociggu z wagondw, na stacjach okreslonych w ust.
1, 3, 4 (bez podania sygnatu Rd 1) sygnaty podaje sie w nastepujacej
kolejnosci:

1) przy obsadzie tylko kierownika pociggu, kierownik pociggu po upewnieniu sig,
ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd (dla przypadkow wskazanych w
ust. 1 i ust. 3) podaje sygnat Rp 11 a po stwierdzeniu gotowosci pociggu do
odjazdu, kierownik pociggu podaje w kierunku maszynisty sygnat Rp 14).
Maszynista po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd i
czy podano wymagane przepisami sygnaty oraz w zasiegu wzroku nie ma
przeszkod do jazdy, uruchamia jazde. W przypadku odjazdu z przystanku
osobowego, kierownik pociggu wdraza niniejszg procedure. Maszynista po
upewnieniu sie, ze w zasiegu wzroku nie ma przeszkod do jazdy, uruchamia
jazde. .

2) przy wieloosobowej obsadzie druzyny konduktorskiej, kierownik pociggu po
upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd (dla przypadkéw
wskazanym w ust. 1 i w ust.3 podaje w kierunku konduktora sygnat Rp 12
oraz podaje sygnat Rp 11. Konduktor podaje sygnat Rp 11, a po stwierdzeniu
gotowosci pociggu do odjazdu, podaje w kierunku kierownika pociggu sygnat
Rp 12. Kierownik pociggu po upewnieniu sie o gotowosci pociggu do odjazdu
podaje w kierunku maszynisty sygnat maszynisty sygnat Rp 14. Maszynista po
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upewnieniu sige, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd i czy podano
wymagane przepisami sygnaty oraz w zasiegu wzroku nie ma przeszkod do
jazdy, uruchamia jazde. W przypadku odjazdu z przystanku osobowego,
kierownik pociggu wdraza niniejszg procedure przed przewidywanym czasem
odjazdu. Maszynista po upewnieniu sie, ze w zasiegu wzroku nie ma
przeszkod do jazdy, rozpoczyna jazde.

9. Jezeli na stacji z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora
wyjazdowego (drogowskazowego) i dyzurny ruchu nie poinformowat druzyny
pociggowej o wyswietleniu sie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym albo widoczny jest sygnat ,Sté]” na semaforze wyjazdowym
(drogowskazowym), kierownik pociggu po stwierdzeniu gotowosci pociggu do
odjazdu, zamiast sygnatu Rp 14 ,Odjazd pociggu pasazerskiego”, informuje
ustnie maszyniste, ze jazda pociggu dozwolona jest do miejsca ustawienia
semafora z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Maszynista po otrzymaniu
od kierownika pociggu tej informacji, uruchamia pocigg i reguluje predkos$c¢
jazdy pociggu tak, aby w kazdej chwili mogt go zatrzymaé, przy czym
predkos¢ nie moze przekroczy¢ 20 km/h. Po ustaleniu, jaki sygnat wskazuje
odnosny semafor, dalsze postepowanie powinno odbywacC sie wedtug
wskazan tego semafora.

10.W przypadku, gdy pociag jest zestawiony z zespotow trakcyjnych, autobuséw
szynowych lub wagonéw silnikowych, a urzgdzenie do sterowania drzwiami
i sygnatem dzwiekowym ostrzegajgcym podroznych znajduje sie na pulpicie
w kabinie prowadzgcego pojazd kolejowy, kierownik pociggu zamiast sygnatu
Rp 14 podaje stownie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci do prowadzgcego
pojazd kolejowy sygnat Rp 13 ,Pocigg nr ... gotow do odjazdu”

W pociggach zestawionych z zespotow trakcyjnych lub wagonow silnikowych
przewozgcych podréznych, w ktérych urzadzenia do sterowania drzwiami
i sygnatem dzwiekowym ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie na pulpicie
w kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie
podroznych jest zapewnione (indywidualne otwieranie przez pasazerow
i samoczynne zamykanie drzwi), a zamkniecie drzwi pojazdu kolejowego jest
przekazywane maszyniscie za pomocg urzgdzen technicznych, procedura
postepowania druzyny konduktorskiej przed odjazdem z miejsca planowego
postoju jest nastepujgca:

1) dla przypadku wskazanego w ust. 2 - przy obsadzie tylko kierownika pociggu,
po podaniu sygnatu Rd-1 przez dyzurnego ruchu, kierownik pociggu po
upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd, podaje sygnat
Rp 11, a po stwierdzeniu gotowosci pociggu do odjazdu, kierownik pociggu
podaje do maszynisty sygnat Rp 13). Maszynista po upewnieniu sig, ze
podano wymagane zezwolenie na wyjazd i w zasiegu wzroku nie ma
przeszkod do jazdy, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podréznych,
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2)

3)

4)

zamyka drzwi (o ile nie zamykajg sie automatycznie) i po ich zamknieciu
rozpoczyna jazde,

dla przypadkéw wskazanych w ust. 1, 3, 4 - przy obsadzie tylko kierownika
pociggu, kierownik pociggu po upewnieniu sie, ze podano wymagane
zezwolenie na wyjazd podaje sygnat Rp 11, a po stwierdzeniu gotowosci
pociggu do odjazdu, kierownik pociggu podaje do maszynisty sygnat Rp 13).
Maszynista po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd
i czy podano wymagane przepisami sygnaty oraz w zasiegu wzroku nie ma
przeszkdd do jazdy, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podroznych,
zamyka drzwi (o ile nie zamykajg sie automatycznie) i po ich zamknieciu
uruchamia jazde. W przypadku odjazdu z przystanku osobowego, kierownik
pociggu wdraza niniejszg procedure przed przewidywanym czasem odjazdu.
Maszynista po upewnieniu sie, ze w zasiegu wzroku nie ma przeszkod do
jazdy, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podroznych, zamyka drzwi
(o ile nie zamykajg sie automatycznie) i po ich zamknieciu rozpoczyna jazde.

dla przypadku wskazanego w ust. 2 - przy wieloosobowej obsadzie druzyny
konduktorskiej, po podaniu sygnatu Rd 1 przez dyzurnego ruchu, kierownik
pociggu oraz konduktor po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie
na wyjazd podajg sygnat Rp 11, nastepnie po stwierdzeniu gotowosci pociggu
konduktor podaje w kierunku kierownika pociggu sygnat Rp 12. Kierownik
pociggu po stwierdzeniu gotowosci pociggu do odjazdu, podaje w kierunku do
maszynisty sygnat Rp 13. Maszynista po upewnieniu sie, ze podano
wymagane zezwolenie na wyjazd i w zasiegu wzroku nie ma przeszkod do
jazdy, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podréznych, zamyka drzwi
(o ile sie nie zamknety automatycznie) i po ich zamknieciu rozpoczyna jazde.

dla przypadkéw wskazanych w ust.1, 3, 4 - przy wieloosobowej obsadzie
druzyny konduktorskiej kierownik pociggu po upewnieniu sie, ze podano
wymagane zezwolenie na wyjazd podaje w kierunku konduktora sygnat Rp 12.
Kierownik pociggu oraz konduktor podajg sygnat Rp 11, a po stwierdzeniu
przez konduktora gotowosci pociggu do odjazdu, podaje on w kierunku
kierownika pociggu sygnat Rp 12. Kierownik pociggu po upewnieniu sie o
gotowosci pociggu do odjazdu podaje do maszynisty sygnat Rp 13.
Maszynista po upewnieniu sie, ze podano wymagane zezwolenie na wyjazd
i podano wymagane przepisami sygnaty oraz w zasiegu wzroku nie ma
przeszkdd do jazdy, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podréznych,
zamyka drzwi (o ile sie nie zamknety automatycznie) i po ich zamknieciu
rozpoczyna jazde. W przypadku odjazdu z przystanku osobowego, kierownik
pociggu wdraza niniejszg procedure przed przewidywanym czasem odjazdu.
Maszynista po upewnieniu sie, ze zasiegu wzroku nie ma przeszkdd do jazdy,
podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy dla podréznych, zamyka drzwi (o ile
nie zamykajg sie automatycznie) i po ich zamknieciu rozpoczyna jazde.
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11.W pociggach skfadajgcych sie z zespotow trakcyjnych lub wagonow
silnikowych, w ktoérych funkcjonuje blokada drzwi wejsciowych podczas jazdy
pociggu oraz kontrola zamkniecia wszystkich drzwi odwzorowana jest na
pulpicie sterowniczym w kabinie maszynisty, kierownik pociggu po spetnieniu
procedury zgodnie z ust. 8 pkt. 1 i 2, podaje maszyniscie sygnat Rp-13.
Maszynista po otrzymaniu tego sygnatu podaje dzwickowy sygnat
ostrzegawczy dla podroznych i po upewnieniu sie wskazaniem sygnalizatora
na pulpicie sterowniczym, ze wszystkie drzwi sg zamkniete rozpoczyna jazde.
W przypadku uszkodzenia sygnalizatora kontroli zamkniecia drzwi,
maszynista informuje kierownika pociggu o wadliwym dziataniu tego systemu.
Po podaniu sygnatu ostrzegawczego dla podréznych, zamyka drzwi z pulpitu
sterowniczego. Kierownik pociggu przed odjazdem zobowigzany jest do
sprawdzenia czy wszystkie drzwi zostaty zamkniete. Odjazd nastepuje po
otrzymaniu zezwolenia na wyjazd oraz otrzymaniu sygnatu gotowosci do
odjazdu.

12.Przed ruszeniem pociggu z miejsca nieprzewidzianego zatrzymania,
maszynista powinien otrzymaé sygnat ,Odjazd” lub ,Gotéw do odjazdu” (w
zaleznosci od zestawienia pociggu), jezeli zatrzymanie to nie byto
spowodowane sygnatem ,St6]” na semaforze wjazdowym lub odstepowym
oraz semaforze wyjazdowym poza krawedzig peronowg. Przed podaniem
sygnatu, kierownik powinien stwierdzi¢ gotowosc¢ pociggu do odjazdu.

13.Pociggi, w ktérych wymagane jest podanie przed odjazdem sygnatu
dzwiekowego ostrzegawczego dla podréznych powinny posiada¢ napisy
ostrzegawcze ,Uwaga! Wsiadanie i wysiadanie po ustyszeniu sygnatu
dzwiekowego jest zabronione" umieszczone na sScianach wewnetrznych
I zewnetrznych taboru w dobrze widocznych miejscach.

14.0Obowigzek zamykania drzwi automatycznych nalezy do maszynisty zespotu
trakcyjnego lub autobusu szynowego, natomiast druzyna konduktorska
odpowiedzialna jest za dopilnowanie zamkniecia drzwi uchylnych.

15.Pracownicy druzyny konduktorskiej przed podaniem sygnatow Rp-12 ,Gotow
do odjazdu®, Rp-13 ,Pociag nr ..... gotow do odjazdu” oraz Rp-14 ,Odjazd
pociggow pasazerskich” upewniajg sie czy nie ma przeszkod do odjazdu.

Upewnienie sig, czy nie ma przeszkdd do odjazdu pociggu polega na sprawdzeniu
czy:

1) podrdzni zakonczyli wsiadanie i wysiadanie do i z pociggu,
2) osoby na peronie znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od pociggu,

3) zamkniete sg drzwi wejsciowe do wagonow (pojazdéw) z wyjgtkiem drzwi,
z ktérych kierownik pociggu dokonuje obserwacji peronu i pociggu podczas
ruszania z toru przyperonowego; jezeli sg otwarte nalezy je zamkngé (nie
dotyczy taboru z centralnym zamykaniem drzwi),
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4)
5)

otrzymano wymagane zezwolenie,

w zasiegu wzroku nie ma innych zagrozen

16.Sposob obserwacji przez druzyne konduktorskg pociggu i peronu podczas

1)

2)

3)

4)

wyjazdu pociggu z toru przyperonowego ze stacji i przystankéw osobowych:

podczas odjazdu pociggu z toru przyperonowego, w celu sprawdzenia czy
zachowane jest bezpieczenstwo podréznych oraz oséb znajdujgcych sie na
peronie, druzyna konduktorska obserwuje pocigg i peron.

w pociggach zestawionych z pojazdéw kolejowych nie posiadajgcych
urzadzen blokady drzwi wejSciowych, po upewnieniu sie ,ze nie ma
przeszkdéd do odjazdu i  podaniu przez kierownika sygnatu Rp-14 ,Odjazd
pociggow pasazerskich” lub Rp-13 ,, Pocigg nr ... gotéw do odjazdu” druzyna
konduktorska obserwuje pocigg i peron do chwili jego minigecia przez ostatni
wagon. Obserwacja odbywa sie z dowolnych drzwi przy zachowaniu
bezpieczenstwa wlasnego i podroznych.

W pociggach zestawionych z pojazdéw posiadajgcych urzgdzenia blokady
automatycznej drzwi wejsciowych obserwacja pociggu i peronu ,po
upewnieniu sie ,ze nie ma przeszkdd do odjazdu i podaniu przez kierownika
sygnatu Rp14 ,0Odjazd pociggéw pasazerskich” lub Rp13 ,poc.nr....gotéw do
odjazdu”, odbywa sie do zakonczenia wyjazdu z peronéw (lub utraty
widocznosci) , przez szybe zamknietych drzwi.

podczas odjazdu pociggu z toru przyperonowego, gdzie peron potozony jest
na tuku zewnetrznym (ograniczona widocznos¢ sktadu pociggu) kierownik
pociggu  obserwuje czy zachowane jest bezpieczenstwo wsiadajgcych
i wysiadajgcych pasazerow oraz osob znajdujgcych sie na peronie z miejsca
gdzie widoczny jest caty sktad. Po upewnieniu sie , ze nie ma przeszkdd do
odjazdu kierownik  pociggu podaje maszyniscie sygnat Rp-14 ,Odjazd
pociggow pasazerskich ” lub Rp-13 ,poc.nr....gotéw do odjazdu”. Nastepnie
przystepuje do obserwacji pociggu i peronu do czasu zakonczenia wyjazdu
z perondw lub utraty widocznosci.

Obserwaciji dokonuje:

a) W pociggach zestawionych z pojazdow kolejowych nie posiadajgcych
urzgdzen blokady drzwi wejsciowych 2z dowolnych drzwi przy zachowaniu
bezpieczenstwa wtasnego i podroznych.

b) W pociggach zestawionych z pojazdow kolejowych posiadajgcych
urzadzenia blokady automatycznej drzwi  wejsciowych przez szybe
zamknietych drzwi

W przypadku zauwazenia (stwierdzenia) jakiegokolwiek
niebezpieczenstwa nalezy niezwlocznie zatrzymaé (spowodowaé
zatrzymanie) pociagu.

17.Kierownik pociggu ma obowigzek:
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1. wydania polecenia prowadzgcemu pojazd witgczenia oswietlenia w pociggu
z chwilg zapadniecia zmroku przed wjazdem do tunelu itp oraz wytgczenia
osSwietlenia, jezeli stosowanie jego jest juz zbedne lub samodzielnego
dokonania tych czynnosci, jezeli wchodzg one w zakres obowigzkow
druzyny konduktorskiej,

2. w uzasadnionym przypadku wydania polecenia prowadzgcemu pojazd
wigczenia ogrzewania lub klimatyzacji, jezeli wchodzi ono w zakres
obowigzkdéw druzyny konduktorskiej,

3. informowania podréznych o opdznieniu pociggu i skomunikowaniach.

a) W pociggach zestawionych z zespotéw trakcyjnych, w przypadku
uszkodzenia urzadzen sterowania drzwiami w pociggu z pulpitu maszynisty
w kabinie sterowniczej, kierownik pociggu powinien przed przewidzianym w
rozktadzie jazdy zatrzymaniem sie pociggu na stacji lub przystanku
osobowym, zajg¢ miejsce przy drzwiach (od strony krawedzi peronowej),
przy ktérych znajduje sie urzgdzenie centralnego sterowania drzwiami; po
zatrzymaniu sie pociggu przy peronie, sprawdzi¢ czy caty pocigg zmiescit sie
przy krawedziach peronowych, a nastepnie za pomocg urzgdzenia otworzy¢
drzwi w wagonach, w przypadku wystgpienia usterki technicznej, polegajgce;j
na catkowitym braku mozliwosci sterowania drzwiami pociag nie moze
odjechac z podroznymi.

19.W czasie jazdy pociggu druzyna konduktorska powinna zwraca¢ uwage na
sygnaty podawane z pociggu przez maszyniste, sygnaty na stacjach i na szlaku
oraz podawane z posterunkéw ruchu. Wszelkie stwierdzone lub zauwazone
nieprawidtowosci wymagajgce interwencji kierownik pociggu niezwiocznie
przekazuje maszyniscie i za jego posrednictwem dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku ruchu.

20.W pociggach z hamulcem zespolonym, w przypadku zauwazenia, ze na torze
znajdujg sie ludzie lub wieksze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczenstwo
przejechania druzyna konduktorska, powinna zamiast dawania sygnatow ,Stoj”
zatrzymacd pocigg za pomocg hamulca bezpieczenstwa.

21.Kazdy pracownik obsady pociggu uzywajgc wszelkich dostepnych srodkéw
(radio-stop, hamulca bezpieczehstwa) powinien zatrzymac¢ pocigg, jezeli
w szczegolnosci zauwazy, ze:

1) z pociagu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sg sygnaty wzywajgce
do zatrzymania pociagu,

2) dla pociggu przeciwnego kierunku jazdy podano sygnat zezwalajgcy na jazde
po tym samym torze (sygnalizacja ksztattowa),

3) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,
4) na sgsiednim torze jest niesygnalizowana przeszkoda do jazdy.

22. Kierownik pociggu zobowigzany jest:
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1) zatrzymac pociag, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkow, w tym hamulca
bezpieczenstwa, jezeli zauwazy, ze:

a) prowadzgcy pojazd kolejowy nie zatrzymuje pociggu przed sygnatem ,Stéj”
lub w miejscu, gdzie pocigg miat sie zatrzymac,

b) pocigg skierowano w innym kierunku, niz przewiduje rozktad jazdy,
a kierownik pociggu nie zostat o tym powiadomiony,

c) prowadzacy pojazd kolejowy przekracza dozwolong predkosc jazdy lub nie
przestrzega obowigzujgcych ostrzezen,

d) pociag jest cofany bez wczesniejszego powiadomienia kierownika pociggu,

2) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji, jezeli zauwazy na
obstugiwanym przejezdzie kolejowo — drogowym otwarte rogatki (poétrogatki)
i brak dréznika przejazdowego,

3) w razie potrzeby, a takze w razie zatrzymania pociggu na torze szlakowym,
obserwowac tor szlakowy znajdujagcy sie przed pociggiem i gdyby po tym
torze zblizat sie inny pocigg, biec naprzeciw niego i podawac sygnaty ,Stoj”,

4) zawiadomicé dyzurnego ruchu dostepnymi srodkami tgcznosci
0 nieplanowanym zatrzymaniu pociggu na szlaku oraz przyczynie jego
zatrzymania.

23.Przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej w przypadkach szczegdlnych, takich
jak uszkodzenie na pojezdzie trakcyjnym urzgdzen:

1) kontrolujgcych czujnos$¢ maszynisty,

2) urzgdzen kontroli prowadzenia pociggu,

3) radiotgcznosci pociggowej,

na wezwanie maszynisty kierownik pociggu winien zajg¢ miejsce w kabinie
sterowniczej. Przed ruszeniem pociggu kierownik pociggu winien by¢ pouczony
przez maszyniste o sposobie zatrzymania pociggu ze stanowiska maszynisty
oraz o sposobie wytgczenia napedu pojazdu trakcyjnego. Fakt przeprowadzenia
w/w pouczenia powinien zosta¢ odnotowany w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego i potwierdzony podpisem maszynisty i kierownika pociggu.

24 .Podczas jazdy w kabinie maszynisty kierownik pociggu zobowigzany jest:

1) obserwowacé sygnaty i wskazniki, informowacé sie wzajemnie z maszynistg
o ich wskazaniach, powtérzy¢ kazdg otrzymang informacje, oraz czy
maszynista stosuje sie do tych wskazan,

2) obserwowaé, czy na torze, po ktérym pocigg ma przejechaé, nie ma
przeszkdd do jazdy,

3) obserwowaé, czy na przejazdach z rogatkami lub poétrogatkami sg one
zamkniete lub czy przejazd taki jest strzezony przez pracownika,
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4) obserwowaé, czy sieC trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego
bezpieczenstwu ruchu,

5) obserwowaé, czy na mijanych pociggach nie ma niebezpiecznych usterek,
takich jak: przesuniecie sie tadunku, grzanie sie osi, itp.

25.Przed przybyciem pociggu na stacje, na ktorej zgodnie z rozktadem jazdy lub
posiadang dyspozycjg, ze sktadu pociggu bedg odczepiane wagony, kierownik
pociggu powinien sporzgdzi¢ wykaz pojazdow kolejowych odczepionych oraz
dokona¢ stosownej korekty w prowadzonej dokumentacji pociggu.
Z odpowiednim wyprzedzeniem druzyna konduktorska powinna poinformowac
o tym podréznych znajdujgcych sie w wagonach, ktére zostang odczepione od
sktadu pociggu.

26.W stosunku do podréznych druzyna konduktorska zachowuje sie taktownie,
bezinteresownie i bezstronnie, w sytuacji naruszenia przez podréznego przepisow
porzadkowych, w sposob taktowny udziela upomnienia. W uzasadnionych
przypadkach pracownik druzyny konduktorskiej powinien zazgdaé niezwiocznej
interwencji organdw porzadkowych.

27. Kierownik pociggu ma obowigzek udostepni¢ osobom do tego upowazniony
dokumentacje pociggowg wraz z zatgcznikami oraz podglad karty czasu pracy
druzyny konduktorskiej.

28. W przypadku, gdy uzasadnione jest dodanie wagonu do sktadu pociggu,
wymiana lub wylgczenie wagonu ze skiadu pociggu, kierownik pociggu
niezwtocznie zgtasza dyspozyturze Oddziatu, wiasciwej dla stacji, na ktérej jest
mozliwos¢ przeprowadzenia takiej czynnosci.

29. Przebywanie druzyny konduktorskiej w wagonie restauracyjnym lub barowym
moze odbywac sie tylko w czasie zwigzanym z obstugg i odprawg podréznych
oraz w uzasadnionych przypadkach.

30. Pobyt konduktora w przedziale/miejscu stuzbowym moze odbywaé sie
wytgcznie
w uzasadnionych przypadkach. Pracownikom druzyny konduktorskiej, podczas
pobytu w przedziale/miejscu stuzbowym, zabrania sie leze¢, spa¢, zachowywac
sie gtosno, naruszaé¢ przepisy porzadkowe obowigzujgce w pociggu. W
przedziale/miejscu stuzbowym przebywanie o0séb nieuprawnionych jest
zabronione. Kierownik pociggu ponosi odpowiedzialnos¢ za zachowanie os6b
przebywajgcych w przedziale stuzbowym.

31. Podczas postoju pociggu na stacjach i przystankach, druzyna konduktorska
zobowigzana jest do udzielania pomocy przy wsiadaniu i wysiadaniu z pociggu
podréznym, ktorzy tego potrzebujg. Ponadto po zatrzymaniu sie pociggu na
stacji lub przystanku, pracownik otwiera drzwi wagonu i pierwszy wysiada. W
przypadku duzego zapetnienia i braku mozliwosci przejscia przez przedsionek
do drzwi, pracownik obstugi pociggu wysiada mozliwie najszybciej. Przed
odjazdem pociggu wsiada do taboru ostatni.
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32. Podczas przejazdu pociggiem  zorganizowanych grup  podroznych,
zarezerwowanych dla nich wagonow nie zamyka sie na klucz oraz nie drutuje
drzwi bocznych i przejsciowych.

33. Druzyna konduktorska zobowigzana jest rowniez do:

1. wigczania oswietlenia w pociggu z chwilg zapadniecia zmroku, przed
wjazdem do tunelu oraz wytgczenia o$wietlenia, jezeli jest juz niepotrzebne
lub wydac polecenie maszyniscie aby dokonat tych czynnosci,

2. wytgczania oswietlenia w przedziatach nie zajetych przez podréznych (nie
dotyczy to przedziatdw, przez ktore przemieszczajg sie podrozni),

3. wigczenia ogrzewania w pociagu, gdy jest to konieczne w celu zapewnienia
odpowiednich warunkéw podrézy na zgdanie podroznych i w innych
uzasadnionych przypadkach lub wyda¢ polecenie maszyniscie aby dokonat
tych czynnosci,

4. informowania podréznych o opdznieniu pociggu i skomunikowaniach oraz
zebrania od podroznych informacji dotyczgcych ich dalszego przejazdu;
dane o liczbie podréznych zmierzajgcych na skomunikowanie w postaci: ,,0od
stacji......... do staciji.......... na pocigg nr ... liczba podréznych, korzystajgc
z telefonu komorkowego nalezy niezwiocznie przekaza¢ dyspozytorowi
Oddziatu PR, wtasciwemu dla stacji skomunikowania.

5. druzyna konduktorska w przypadku otwartych szafek i klap sufitowych
zobowigzana jest je niezwtocznie zamkngg.

6. druzyna konduktorska zobowigzana jest w przypadku wyposazenia skiadu
pociggu w urzgdzenia nagfasniajgce, podawa¢ komunikaty dla podréznych
Scisle wedtug opracowanych wzoréw.

7. druzyna konduktorska zobowigzana jest w przypadku otrzymania dyspozyciji
na dokonanie rezerwacji oddzielnych wagonéw lub przedziatow, sprawdzi¢ czy
rezerwacja zostata oznaczona kartkami rezerwacyjnymi.

§ 6. Zdanie pociagu

1. Czynnosci zwigzane ze zdaniem pociggu mogg mie¢ miejsce:
1) na stacji postojowej (torach odstawczych),
2) na stacji koncowej biegu pociagu,
3) na stacji posredniej biegu pociagu,
4) na bocznicach kolejowych,

5) w czasie jazdy pociggu.
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Zdanie pociggu polega na:

1) przekazaniu przez kierownika dokumentow pociggu kierownikowi (maszyniscie)
przyjmujgcemu pocigg a na stacji koncowej biegu pociggu, wyznaczonemu
pracownikowi,

2) przekazaniu druzynie przyjmujgcej pocigg wszelkich informacji zwigzanych
z obstugg podréznych, stanem taboru itp.

3) potwierdzeniu we witasciwej rubryce, przez kierownika zdajgcego pocigg,
raportu (Mw 0002 lub (Mt 0026).

Kierownik pociggu zobowigzany jest przekaza¢ pocigg, wytgcznie druzynie w petni
przygotowanej do podjecia pracy. W innym przypadku niezwtocznie powiadamia
maszyniste pociggu oraz dyspozytora Oddzialu PR witasciwego dla miejsca
przekazania pociggu o przyczynie i zgda decyzji.

Na stacji koncowej biegu pociggu, druzyna konduktorska zobowigzana jest:
1) sprawdzic, czy wszyscy podrézni opuscili pocigg i nie pozostawili rzeczy;

2) podroéznych, ktérzy pozostali w pociggu wezwa¢ do jego opuszczenia
i dopilnowac opuszczenia,

3) wytgczy¢ odwietlenie w wagonach i wygasi¢ sygnaty konca pociggu,
4) sprawdzi¢ stan i wyposazenie taboru,

5) zamkng¢ wszystkie okna i drzwi wejsciowe w wagonach (zespotach trakcyjnych
pojazdach silnikowych),

6) przekazac pocigg, dokumenty pociggowe oraz pozostatg dokumentacje zgodnie
z postanowieniami miejscowych regulaciji,

7) przed odprzegnieciem pojazdu trakcyjnego, zabezpieczy¢ sktad pociggu przed
zbiegnieciem w sposdb wskazany w regulaminie technicznym.

Zdanie pociggu poza granica RP odbywa sie zgodnie 2z odrebnymi
uregulowaniami.

§7. Manewry

Manewry to wszelkie zmierzone ruchy pojazdu oraz zwigzane z nimi czynnos$ci na
torach z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu. Przestawienie pociggu na
stacji z toru na tor, wprowadzenie go na wiasciwe miejsce (cofanie, podciggniecie)
po uprzednim zatrzymaniu sie na torze, na ktory zostat przyjety, nalezy uwazaé za
manewry.

Sktadem manewrowym sg pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym
z napedem wykonujgcym manewry lub zespot trakcyjny wykonujgcy manewry.

- 28 -



Pojazd kolejowy z napedem moze znajdowacC sie za, przed lub pomiedzy
pojazdami kolejowymi.

Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika
(kierownika manewrdéw).

Kierownik pociggu moze by¢ kierownikiem manewrow.

Kierownik manewrow oraz na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujgce prace manewrowe:

1) z wtgczonym hamulcem zespolonym:
a) przestawiac prézne sktady pasazerskie,

b) przestawiaC prézne lub zajete przez podréznych wagony silnikowe oraz
zespoty trakcyjne, podczas przestawiania maszynista powinien prowadzic¢
pojazd z pierwszej kabiny patrzgc w kierunku jazdy,

c) w przypadku przestawiania sktadéw pociggowych oraz manewrowych na
sygnaty manewrowe nadawane na sygnalizatorach, gdy pojazd trakcyjny
wykonujgcy manewry i pracownik przestawiajgcy sktad posiada sprawng
tacznos¢ radiotelefoniczng — mozna przestawia¢ sklady pociggowe oraz
manewrowe bez ograniczen dtugosci sktadu,

2) przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonéw nie
przekraczajgce 8 osi rzeczywistych.

Kobiety zatrudnione na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociggu lub
nastawniczego (zwrotniczego) mogg petni¢ czynnosci kierownika manewrdw,
jednakze nie mogg wykonywac¢ czynnosci przewidzianych dla manewrowego,
pomimo, ze w zaleznosci od potrzeb i okolicznosci kierownik manewrdéw takie
czynnosci wykonuije.

Dopuszcza sie wykonywanie nastepujgcych czynnosci przez kobiety: omowienie
planu pracy manewrowej, przestawienie sktadu pociggu pasazerskiego z czynnym
hamulcem zespolonym, przy ktérych prace druzyny manewrowej ograniczajg sie
do obserwacji drogi przebiegu, podawania sygnatéw, zabezpieczenia pojazdéw
kolejowych przed zbiegnieciem i usuwania tego zabezpieczenia wowczas, gdy nie
zachodzi konieczno$¢ ich sprzegania i rozprzegania. Przy manewrowaniu
wagonami (taborem) zajetymi przez podréznych, kierownik pociggu
odpowiedzialny jest za uprzedzenie ich o tym i dopilnowanie zamkniecia drzwi
wejsciowych.

Szczegbdtowe postanowienia w zakresie techniki wykonywania pracy manewrowe;j
zawarte sg w instrukcji o technice pracy manewrowej wiasciwego zarzgdcy
infrastruktury.
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§ 8 Zasady sprawdzania dziatania, przez kierownikéw pociggu, urzadzen
blokujacych drzwi wejsciowe podczas jazdy pociggu, w wagonach
konstrukcyjnie wyposazonych blokade

1. Niniejsze zasady dotyczg wagonow z drzwiami uchylnymi i rozsuwanymi.

2. Kierownik pociggu po uzyskaniu informacji od maszynisty, o ukazaniu sie
wskaznika informujgcego o braku zamkniecia drzwi, zobowigzany jest fizycznie
sprawdzi¢ stan zamkniecia i zablokowania drzwi.

3. Drzwi  wagonowe, ich urzadzenia prowadne i zamykajgce oraz
elektropneumatyczne urzgdzenia zamykania drzwi i urzgdzenia blokowania drzwi
nie powinny wykazywac zadnych usterek, ktére w znacznym stopniu ograniczajg
uzycie wagonu, lub zagrazajg bezpieczenstwu ruchu. Drzwi wejsciowe i czotowe
wagonéw pasazerskich zajetych przez podréznych, jezeli znajdujg sie
w eksploatacji, nie mogg by¢ zaryglowane (za wyjgtkiem przypadku usterki).

4. Przy uszkodzeniach drzwi wejsciowych (w tym awaria urzadzen blokujgcych drzwi
podczas jazdy pociggu) wagon pasazerski moze pozostaC wyjgtkowo w Kkursie
.fam i z powrotem”, jezeli na kazdym kohcu wagonu, co najmniej jedne z drzwi
wejsciowych sg sprawne:

2 ( (
N/ N/
tzn. badz

7Y
/

lub na kohcu z uszkodzonymi drzwiami zapewniony jest dostep do sgsiedniego
wagonu i jednoczesnie dwoje posiadanych drzwi sgsiedniego wagonu mogg by¢ bez
zastrzezen uzytkowane:

a
A
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Drzwi niezdatne do uzytku nie mogg stanowi¢ zagrozenia dla podréznych, muszg byc
zaryglowane i dla informacji podréznych zaopatrzone w nalepki wediug wzoru ,S”
dobrze widoczne z zewnatrz i wewnatrz.

Legenda:

® drzwi nie dziatajgce

O drzwi, ktore muszg by¢ sprawne

inne drzwi

5. Do obowigzku kierownika pociggu po odjezdzie ze stacji poczatkowej biegu
pociggu — nalezy sprawdzenie dziatania urzgdzen blokujgcych drzwi, w wagonach,
ktére konstrukcyjnie wyposazone sg w blokade.

1)

2)

3)

4)

Sprawdzenia nalezy dokona¢ (po zakonczeniu obserwacji i uzupetnieniu
prowadzonej dokumentacji) w trakcie czynnosci zwigzanych z obstugg
i odprawg podréznych, kolejno sprawdzajgc wszystkie drzwi, ktére
konstrukcyjnie wyposazone sg w blokade. Skontrolowania poprawnego
dziatania blokad, nalezy réwniez wykonaC¢ w przypadku zmiany pojazdu
trakcyjnego oraz kierunku jazdy pociggu.

Podczas sprawdzania nalezy zachowac ostroznos¢ oraz trzymac sie poreczy
wewnetrznej wagonu, nigdy poreczy drzwi (dotyczy drzwi o konstrukcji
tamanej), natomiast stopg dociska¢ dolng uchylng klape drzwi wejsciowych.

Sprawdzenia dziatania blokady drzwi nalezy dokonaé poprzez ,lekkie”
odchylenie klamki. Przesuniecie klamki w kierunku otwierania drzwi o kgt 30° -
35°. Przy prawidlowym dziataniu blokady powinien by¢ wyczuwalny opor
(zapadka blokuje dalsze odchylenie klamki i blokuje klamke).

W przypadku braku wyczuwania oporu i mozliwosci przesuwania klamki poza
opisane powyzej potozenie mozna doprowadzi¢ do rozryglowania zamkow
i otwarcia drzwi. W takim przypadku, nalezy bezwzglednie zaniechaé dalszego
przesuwania klamki - drzwi zamkng¢ na kwadrat i okartkowac.

6. W przypadku uszkodzonej blokady drzwi wejsciowych - drzwi zamkngé
na kwadrat oraz nalepi¢ na szybie drzwi w jej dolnej czesci nalepke w taki sposob,
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aby informacja byta widoczna dla pasazeréw wewnatrz i na zewngtrz wagonu
(wzor ,,S” nr 5).

Wszystkie usterki muszg zosta¢ odpisane w raporcie Mw-0026 oraz ksigzkach
pokfadowych wagonow.

Rozdziat Il
Dokumenty pociagu

§9. Karta préby hamulca i urzagdzen pneumatycznych

Szczegotowe postanowienia w zakresie karty proby hamulca i urzadzen
pneumatycznych zawarte sg w instrukcji Pw-5 dotyczacej obstugi
i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego.

§10. Wykaz pojazdéw kolejowych w skiadzie pociggu

Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu (wzér nr 1) sporzadza sie dla
kazdego =zestawionego pociggu. Dla pociggdw kursujgcych w ruchu
miedzynarodowym sporzgdza sie miedzynarodowy wykaz pojazdow w sktadzie
pociggu (wzér nr 3), chyba Ze odrebne regulacje stanowig inaczej. Wykaz
pojazdéw kolejowych w pociggu stanowi dokument stwierdzajgcy wyprawienie
pojazdow ze stacji poczatkowej do stacji docelowej (przeznaczenia) oraz
dokonanie ogledzin technicznych i doreczenie rozkazéw pisemnych.

Na pojazdy wtgczone i wytgczone do/z pociggu na stacjach posrednich, sporzadza
sie wykaz pojazdéw kolejowych wytgczonych i wtgczonych do/z pociggu (wzor
nr2).

Pojazdy, znajdujgce sie w sktadzie pociggu, nalezy spisa¢ w miejscu ich postoju
w kolejnosci ustawienia.

Jezeli masa sktadu pociggu, dla ktorego jest sporzgdzony wykaz pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu, jest mniejsza niz 200 t. i pocigg kursuje
z predkoscig wiekszg niz 120km/h oraz dla pociggu wykonujgcego
miedzynarodowe przewozy kolejowe - mase ogolng pociggu stanowi suma mas
wszystkich pojazdéw kolejowych z tadunkiem, wraz z czynnym pojazdem
z napedem. Rzeczywistg mase hamujgcg stanowi suma mas hamujgcych
wszystkich jednostek taboru kolejowego z czynnymi hamulcami znajdujgcymi sie

W pociggu.
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5. Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu sporzadza sie w dwoch
egzemplarzach. W zaleznosci od uregulowan miejscowych, ze wykaz wydaje sie
rowniez innym pracownikom zwigzanym z prowadzeniem pociggu lub pojazdu
kolejowego, nalezy sporzadzi¢ go w niezbednej, liczbie egzemplarzy. Oryginat
otrzymuje kierownik pociggu, a drugi egzemplarz (kopia) pozostaje na stacji, z
ktérej wyprawiany jest pociag (w przypadku pociggu rozpoczynajgcego jazde poza
siecig PKP PLK, drugi egzemplarz wykazu pozostaje na pierwszej stacji PKP
PLK). Zasada ta nie obowigzuje w przypadku sporzgdzania miedzynarodowego
wykazu pojazdow w pociggu. W tym zakresie obowigzujg zasady ustalone
w ramach uzgodnien pomiedzy zainteresowanymi zarzgdami kolejowymi. Jezeli
wykaz zostat sporzgdzony za pomocg drukarki komputerowej, to pierwszy
z wydrukowanych egzemplarzy wykazu nalezy opatrzy¢ nadrukiem "ORYGINAL",
drugi za$ i nastepne - nadrukiem "KOPIA". Wykaz pojazdow kolejowych w sktadzie
pociggu nalezy prowadzi¢ czytelnie i starannie. Wszelkie pomytkowe lub btedne
zapisy powinny by¢ przekreslone, obok wpisane dane prawidtowe, potwierdzone
wlasnorecznym podpisem sporzgdzajgcego wykaz. Jakakolwiek inna forma
poprawek btednych lub pomytkowych danych jest zabroniona.

6. Do rubryk ,ldentyfikator pojazdu kolejowego” nalezy wpisa¢ cyfrowe i literowe
oznaczenia pojazdéw kolejowych:

1) do rubryki ,Numer inwentarzowy pojazdu” nalezy wpisaC petng numeracje
pojazdu, wpisujgc kolejne cyfry, wchodzgce w sktad numeru inwentarzowego,
do oddzielnych kratek rubryk (wg zasady, ze do jednej kratki wpisuje sie jedng
cyfre). W przypadku obstugi pociggu prowadzgcego pojazdy 0 numeracji
zawierajgcej mniej niz 12 znakow, nalezy numer tego pojazdu zarejestrowac
tak, aby wolne pozostawaty ostatnie kratki,

2) do rubryki ,Panstwa rejestracji” nalezy wpisac identyfikator literowy panstwa
rejestracji pojazdu kolejowego (Polska — PL),

3) do rubryki ,Eksploatujgcego pojazd” (literowy) nalezy wpisacC identyfikator
literowy eksploatujgcego pojazd kolejowy (Przewozy Regionalne — PREG),

4) do rubryki ,Typ (seria), nalezy wpisac¢ identyfikator literowy (literowo-cyfrowy)
cech techniczno — eksploatacyjnych pojazdu kolejowego (np. Bmnopux),

5) do rubryki ,Eksploatujgcego pojazd” (cyfrowy) nalezy wpisac¢ identyfikator
cyfrowy eksploatujgcego pojazd kolejowy (Przewozy Regionalne — 1151),

7. Do rubryk ,Dane o pojazdach kolejowych” nalezy wpisa¢ dane techniczno —
eksploatacyjne pojazdéw kolejowych z napedem:

1) do rubryki ,Dtugos¢ pojazdu” nalezy wpisa¢ dtugo$¢é pojazdu w metrach
(z doktadnoscig do 1/10 metra),

2) do rubryki ,Masa wtasna” nalezy wpisa¢ mase witasng pojazdu (tare), stosujgc
zasade zaokrgglenia wagi do petnej tony,
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10.

11.

3) do rubryki ,Masa fadunku” nalezy wpisa¢ mase fadunku (netto), stosujgc
zasade zaokraglenia wagi do petnej tony,

4) do rubryki ,Masa ogdlna” nalezy wpisa¢ mase ogdlng pojazdu (brutto), ktora
stanowi sume rubryk ,Masa wtasna” i ,Masa tadunku” W przypadku pojazdow
préznych stanowi ona rownowartosc¢ rubryki ,Masa wtasna”.

W przypadku wagonow pasazerskich mase tadunku stanowi réznica pomiedzy
masg 0golng, a masg wiasng wagonu. Dane te podane sg na ostojnicy wagonu.
Jezeli brak jest tych danych ustalenie masy tadunku nastepuje wedtug zasad
okreslonych w postanowieniach ,Instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcow taboru kolejowego” (Pw5).

5) do rubryk "Masy hamujgce” (R+ Mg, R,®, P) nalezy wpisa¢ odpowiednio
rzeczywista mase hamujgcg podang na ostojnicy pojazdu lub na tablicy
nastawiacza hamulca. Szczegdtowe zasady ustalenia rzeczywistej masy
hamujgcej, gdy z jakichkolwiek przyczyn jest ona niemozliwa do ustalenia
regulujg postanowienia obowigzujgcej w tym zakresie ,Instrukcji obstugi
i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego” Pw5).

6) do rubryk ,Miejsc” (kl.1.kl.2) nalezy wpisa¢ ilos¢ miejsc siedzacych,
odpowiednio w klasie 1 i klasie 2.

7) do rubryki ,Nr porzadkowy” nalezy wpisa¢ numer porzgdkowy pojazdu, o ile taki
wystepuje.

Do rubryk ,Dane uzupetniajgce” nalezy wpisac relacje pojazdow oraz ewentualne
uwagi. Jezeli ta sama relacja dotyczy kilku pojazdow lub catego sktadu pociggu
mozna dokonac jednego zapisu relacji powtarzajgc jg odnosnikami.

Dane z rubryk ,Dane o pojazdach kolejowych” (z wyjatkiem rubryki ,Nr
porzagdkowy”) nalezy podsumowac i zestawi¢ poszczegdlne ogdine sumy. Diugosc
pociggu w metrach, zaokrggla sie wzwyz do liczby catkowitej.

Do rubryk ,Wreczone rozkazy pisemne” nalezy wpisaé doreczone rozkazy
pisemne uwzgledniajgc w poszczegolnych kolumnach stacje doreczenia, nr
rozkazu oraz godzine doreczenia (w przypadku braku miejsca w rubryce,
dopuszcza sie mozliwos¢ dokonywania zapisow na odwrocie oryginatu wykazu
pojazddéw kolejowych w pociggu).

Do rubryk ,Proby i ogledziny techniczne” nalezy wpisaé wykonane préby
hamulcow oraz ogledziny techniczne uwzgledniajgc w poszczegolnych kolumnach
stacje

lub kilometr wykonania czynnosci, rodzaj czynnosci (P.Szcz.— proba szczegétowa;
P.Upr.— préba uproszczona; OT.- ogledziny techniczne) oraz podpis (pieczatke)
osoby wykonujgcej dang czynnos¢ (w przypadku braku miejsca w rubryce,
dopuszcza sie mozliwos¢ dokonywania zapiséw na odwrocie oryginatu wykazu
pojazddéw kolejowych w pociggu).
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12. Rubryka ,Wpis osO6b upowaznionych” przeznaczona jest dla organéw kontrolnych
przewoznika, osOb upowaznionych przez Urzedy Marszatkowskie oraz osob
upowaznionych przez Urzad Transportu Kolejowego (w przypadku braku miejsca
w rubryce, dopuszcza sie mozliwos¢ dokonywania zapisow na odwrocie oryginatu
wykazu pojazdow kolejowych w pociggu).

13. Rubryke ,Uwagi kierownika pociggu” wypetnia kierownik pociggu w przypadku
koniecznosci umieszczenia uwag (w przypadku braku miejsca w rubryce,
dopuszcza sie mozliwos¢ dokonywania zapisbw na odwrocie oryginatu wykazu
pojazddéw kolejowych w pociggu).

14. Pozostate rubryki i wiersze wypetnia sie zgodnie z opisem.

15.0ryginat wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu wraz z zatgcznikami
kierownik pociggu zdaje w wyznaczonym punkcie na terenie, ktérego pocigg
skonczyt bieg lub w innym wyznaczonym miejscu

Rozdziat IV

Zasady postepowania w razie szczegoélnych wydarzen

§11. Zasady postepowania w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego
oraz po zaistnieniu zdarzen (wypadku, incydentu)

1. Pracownik druzyny konduktorskiej w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
lub bezpieczenstwa podroznych ma mozliwos¢ wykorzystania wszystkich
pracownikbw wykonujgcych obowigzki pracownicze w pociggu do czynno$ci
majgcych na celu przywrocenie bezpieczehstwa ruchu oraz bezpieczenstwa
podréznych.

2. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii
wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, pracownik obsady pociggu, ktory
dowiedziat sie lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego
zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci radiotgczno$ci pociggowe;,
zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat ,ALARM" za pomocg radiotelefonu wg
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zasad okreslonych w §12. Nadanie sygnatu ,ALARM” nie zwalnia z obowigzku
podjecia dziatan zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

Pracownik druzyny konduktorskiej obowigzany jest zgtosi¢ wypadek (incydent)
niezwtocznie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkow dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu zarzadcy infrastruktury oraz dyspozytorowi oddziatu
wiasciwemu dla miejsca zdarzenia, a jezeli nie jest to mozliwe za posrednictwem
innych osob.

W przypadku zabicia lub zranienia cziowieka przez pojazd kolejowy albo
zauwazenia lezgcego cziowieka, pojazd nalezy zatrzymac i zgtosi¢ wypadek
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu zarzadcy infrastruktury oraz
udzieli¢ rannemu pomocy.

Zgtaszajgc wypadek (incydent) nalezy podaé: miejsce, czas, opis wypadku i jego
skutki; brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze
opoznia¢ zgtoszenia.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku (incydentu) wtasciwego terytorialnie
naczelnika sekcji, kierownik pociggu obowigzany jest:

1) przekonac¢ sie, czy na sgsiednich torach moze odbywac sie ruch pociggow
(manewry), a jezeli nie to nalezy podawac¢ sygnat ,Alarm” oraz podawac
sygnatem ,St6j” w przypadku zblizania sie pojazdow kolejowych,

2) sprawdzi¢, czy sg ofiary w ludziach,
3) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym w wagonach,
4) zapobiec powstaniu i szerzeniu sie pozaru,

5) zabezpieczy¢ slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny wypadku
i nie dopusci¢ do ich zatarcia,

6) zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze podréznych,

Po zaistnieniu wypadku (incydentu) do czasu przybycia na miejsce wypadku
kierujgcego akcjg ratunkowg druzyna konduktorska podporzgdkowuje sie
poleceniom dyzurnego ruchu.

W razie zaistnienia wypadku (incydentu) lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,
kierownik pociggu zobowigzany jest zachowywaC sie w sposdb spokojny
i opanowany oraz postepowacC zgodnie z posiadang wiedzg i umiejetnosciami,
nabytymi w czasie kursow, szkolen i pouczeh (m.in. w zakresie udzielania pomocy
przedlekarskiej, postepowania w razie aktéw terroru) oraz przeciwdziataé¢
powstawaniu wsréd podréznych paniki.

W razie zagrozenia kierownik pociggu w porozumieniu z dyzurnym ruchu oraz
maszynistg, moze rozpoczg¢ ewakuacje podréznych z pociggu na szlaku
lub na stacji poza peronami. W tym przypadku nalezy zazgda¢ od dyzurnego
ruchu wstrzymania ruchu na torach sgsiednich. Ewakuacja powinna by¢
nadzorowana przez kierownika pociggu, (na tyle na ile pozwalajg mu inne
obowigzki z tytutu obstugi pociggu oraz postepowania w przypadku wydarzen,
wypadkéw i incydentéw) powinien udziela¢ podréznym pomocy, informowac ich
0 zagrozeniach oraz o bezpiecznym miejscu, w ktére majg udaé sie
po opuszczeniu pociggu.
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. Po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu i wedtug oceny kierownika pociggu
W porozumieniu z maszynistg, podrozni ewakuowani z pociggu na szlaku lub
na stacji poza peronami mogg powrocic do pociggu. Powrdt powinien
by¢ nadzorowany przez druzyne konduktorskg, ktorej pracownicy w miare
mozliwosci (na tyle na ile pozwalajg im inne obowigzki z tytutu obstugi pociggu
oraz postepowania w przypadku wydarzen, wypadkéw i zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu) powinni udziela¢ podréznym pomocy. Przed ruszeniem
pociggu, kierownik pociggu powinien upewnic sie czy wszyscy podrozni powrocili
do pociggu. Odjazd pociggu nastepuje po wykonaniu procedury przewidzianej dla
odjazdu z miejsc nieprzewidzianego postoju. Szczegotowe zasady przesiadania
pasazeréw okresla procedura SMS A031.

Szczegbétowe zasady postepowania po zaistnieniu zdarzenia (wypadku,
powaznego wypadku lub incydentu) na liniach kolejowych okreslajg instrukcje
wiasciwego zarzadcy infrastruktury, natomiast na torach zarzgdzanych przez
Spotke okresla instrukcja Pr-3.

§12. Procedury postepowania pociggu druzyny konduktorskiej w przypadku
nagltego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiotgcznosci pociggowej

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii
wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, pracownik druzyny konduktorskiej,
ktéry dowiedziat sie lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego
zagrozenia i posiadajg dostep do radiotelefonu w sieci radiotgcznos$ci pociggowe;,
zobowigzani sg natychmiast nada¢ sygnat ,ALARM" za pomocg radiotelefonu.
Nadanie sygnatu ,ALARM” nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

Sygnat ,,ALARM" moze by¢ nadany:
1) automatycznie,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu
ZALARM” automatycznie.

Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez
obstugujagcego czynnosci, ustalonych w instrukcji obstugi danego typu
radiotelefonu. Powoduje to natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich
pojazdéw kolejowych z napedem wyposazonych w urzgdzenia systemu ,Radio-
stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,ALARM”. Automatyczne nadawanie
sygnatu ,ALARM” trwa do chwili skasowania nadawania. Czynnos¢ te nalezy
wykona¢ w sposéb ustalony w instrukcji obstugi radiotelefonu, z ktérego nadany
zostat sygnat ,ALARM”

W celu nadania sygnatu ,ALARM" stownie nalezy:
1) zdjg¢ mikrofon z zaczepu (o ile wynika to z instrukcji obstugi),

2) przycisng¢ kolejno dwa przyciski selektywnego wywotania; kazdy przycisk
nalezy przytrzymac w pozycji wcisnietej okoto 2 sek.,

3) wypowiedzie¢ do mikrofonu, co najmniej pie¢ razy stowo ,ALARM".
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13.

Pracownicy, ktorzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,ALARM” nadany
stownie powinni natychmiast przerwa¢ prowadzone rozmowy. Wyjasnienie
przyczyn jego nadania dokonuje sie na kanale, na ktérym nadany zostat
ten sygnat.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem oraz kierownik pociggu wyposazeni
w radiotelefony przenosne, po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani
sg natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie.

Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich
uzytkownikow, ktérzy go odebrali do przetgczenia radiotelefonu na kanat
ratunkowy (kanat nr 8 w radiotelefonach przewoznych, kanat nr 2
w radiotelefonach stacjonarnych), w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego
sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu. Kierownik pociggu, ktérego radiotelefon
nie posiada kanatu ratunkowego w trybie pilnym udaje sie do maszynisty pociggu
celem wyjasnienia przyczyny nadania sygnatu ,ALARM”.

Pracownik, ktory nadat sygnat ,ALARM" w sposob automatyczny powinien
niezwtocznie poinformowac przez radiotelefon na kanale ratunkowym najblizszego
dyzurnego ruchu o przyczynie nadania sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy to
pracownikow, ktorzy muszg opusci¢ kabine sterowniczg w trybie nagtym.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po wyjasnieniu przyczyn nadania
sygnatu ,ALARM" postepuje stosownie z otrzymanymi poleceniami od
dyspozytora. W przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma
widocznych przeszkdd do jazdy, uruchamia jazde na widocznos$¢ do najblizszego
posterunku ruchu.

Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyspozytorem a dyzurnymi ruchu oraz
miedzy dyzurnymi ruchu a prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem
i kierownikiem pociggu, dyzurni ruchu odnotowujg w dzienniku telefonicznym -
jezeli nie sg rejestrowane samoczynnie.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM", jak rowniez wszystkie otrzymane
w zwigzku z tym dyspozycje dyzurnego ruchu podlegajg odnotowaniu przez
kierownika pociggu w rubryce ,Uwagi kierownika pociggu” wykazu pojazdéw
kolejowych w pociggu oraz sporzgdzonym raporcie stuzbowym.

Fakt nadania, ustyszenia oraz odwofania sygnatu ,ALARM" kierownik pociggu
odnotowuje w nastepujgcy sposob:

,O godz. ........ min........ nadano (odebrano), (odwotano), sygnat ,ALARM".

Uzytkownicy radiotelefondw, ktérzy wysytajac sygnat ,ALARM” musieli zniszczyé
zabezpieczenie przycisku (ostonke, plombe) ,ALARM”, powinni niezwtocznie
zgtosi¢ koniecznos¢ jej wymiany i zaplombowania uprawnionym pracownikom.

§13. Postepowanie w razie wydarzen i wypadkow z ludzmi

W kazdym przypadku zagrozenia bezpieczenstwa zycia, zdrowia podréznych
lub obsady pociggu (w tym zwrdcenie uwagi na osoby, ktérych zachowanie
wzbudza niepokdj oraz na pozostawione bez opieki bagaze pakunki itp.), kierownik
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pociggu niezwitocznie powiadamia dyzurnego ruchu osobiscie lub za
posrednictwem dyzurnego ruchu powiadamia: pogotowie ratunkowe, policje, straz
ochrony kolei, straz pozarng. Wymienione organa nalezy powiadomi¢ rowniez na
zgdanie podréznego.

W razie zasfabniecia lub uszkodzenia ciata osoby znajdujgcej sie w pociggu,
pracownik druzyny konduktorskiej, ktory to spostrzegt lub o tym sie dowiedziat,
obowigzany jest udzieli¢ pierwszej pomocy przedlekarskiej lub zapewni¢
udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie potrzeby spowodowac
wezwanie lekarza.

W razie zgonu cztowieka w wagonie, nalezy dopilnowac, aby pozostali podrdzni
opuscili przedziat lub wagon i udali sie do miejsca wskazanego przez kierownika
pociggu (inny przedziat lub wagon), gdzie w miare mozliwosci powinni pozostawac
do czasu przybycia policj, po czym nalezy zamkngC przedziat
lub wagon ze zwiokami. Nastepnie nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku ruchu, pogotowie ratunkowe i policje. Po zabraniu zwiok,
wagon (przedziat) w stanie zamknietym nalezy doprowadzi¢ do stacji koncowej
biegu pociggu, albo postgpi¢ stosownie do wskazan prokuratora i policji.

Po zauwazeniu na torze zwtok ludzkich nalezy pocigg zatrzymac, a nastepnie
powiadomic¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu oraz wezwac Policje.
Druzyna konduktorska powinna postarac sie, aby w poblize zwtok nie podchodzity
osoby postronne.

Po zauwazeniu lezgcego cztowieka na terenie kolejowym nalezy pocigg zatrzymac
i udzielic¢ mu pierwszej pomocy. O powyzszym nalezy powiadomi¢ zarzgdce
infrastruktury.

W przypadku, gdy druzyna konduktorska stwierdzi, ze w pociggu nastgpito
zdarzenie przestepcze, inne niz okreslone w pkt. od 1 do 3, (np. kradziez na
szkode podréznego) lub zakitdcenie tadu i porzadku publicznego (w szczegdlnosci
zbiorowe, spowodowane np. przez grupe kibicow lub innych agresywnych
podréznych) obowigzany jest zawiadomi¢ organa porzadkowe (np. SOK, Policje),
w razie potrzeby rowniez Pogotowie Ratunkowe, przy uzyciu dostepnych srodkow
tgcznosci (bezposrednio, albo za posrednictwem np. dyzurnego ruchu najblizszego
posterunku ruchu). Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji organow
Scigania.

§14. Postepowanie w przypadku przeszkéd w jezdzie pociggu

W przypadku nieprzewidzianego zatrzymania sie pociggu na szlaku, kierownik
pociggu wspdlnie z maszynistg zobowigzany jest niezwtocznie ustali¢ przyczyne.
Po ustaleniu przyczyny w przypadku zaistnienia przeszkdéd w dalszej jezdzie
pociggu nalezy porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku ruchu
i postgpi¢ wedtug jego polecenia.

W przypadku wystgpienia przeszkdd w jezdzie pociggu, a w szczegolnosci:

cofania pocigqu:
pocigg zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono
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z dyzurnym ruchu posterunku ruchu, w kierunku ktérego pocigg ma byc¢ cofany i
gdy na pierwszym wagonie w kierunku cofania bedzie znajdowat sie pracownik,
celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania w razie potrzeby. Cofanie
pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze sie odbywac
z predkoscig 5 km/h, pod warunkiem, ze w odlegtosci drogi hamowania pocigg
bedzie poprzedzat odpowiedni pracownik z przyborami sygnatowymi i ze
widoczno$¢ jest nie mniejsza niz 100 m. Cofanie pociggu jest zabronione, za
wyjatkiem nagle wystepujgcego niebezpieczenstwa, gdy:

1) pociag jedzie bez druzyny konduktorskiej,

2) pocigg jedzie na szlaku z blokadg samoczynng i na cofanie pociggu nie
otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu,

3) widocznos$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione
z dyzurnym ruchu,

4) pocigg jedzie na jednotorowym odcinku linii bez obsady stacji (mijanek) i bez
urzgdzen sterowania zdalnego i nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu
odcinkowego,

rozerwania pociggu na szlaku i zbiegniecia wagonow:

po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy w oderwanej tylne] czesci
zahamowacC wagony majgce hamulec reczny, stosownie do postanowien PW-5
sinstrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego”,
nastepnie do tej czesci pociggu dojechac przednig czescig, obie czesci potgczyc,
wykona¢ wymagang probe hamulca, wagony odhamowac i jechac dale;.

przy pociggu z jednoosobowg obsadg konduktorskg w koncu pociggu drugi
maszynista, jesli jest w obsadzie pociggu, moze powrdci¢ na lokomotywe dopiero
po upewnieniu sie, ze zahamowane recznie wagony zostaty odhamowane i ze
kierownik pociggu powrécit do wagonu, w ktérym jedzie - o czym powinien on
zawiadomic¢ drugiego maszyniste sygnatem ,Gotéw do odjazdu”.

Gdy potgczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonac¢, nalezy o rozerwaniu
pociggu zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, o ile jest to mozliwe, najblizszego tylnego
posterunku ruchu i porozumie¢ sie z nim, co do sposobu zwolnienia toru
szlakowego.

Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe,
zabraC z pierwszg czescig pociggu, fgczac go z tg czescig nawet w sposob
prowizoryczny.

Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ wystanie
lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli przednia czesc
pociggu wjechata juz na przednig stacje albo $ciggniecie tylnej czesci pociggu na
tylng stacje. Przed odjazdem czes$ci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej
préby hamulcow i odhamowaé wagony w tej czesci pociggu.

Na odjezdzajgcej czesci pociggu nie wolno umieszcza¢ sygnatu koncowego;
kierownik pociggu powinien natomiast zanotowa¢ numer ostatniego wagonu tej
czesci pociggu. Jezeli nie dokonano zawiadomienia dyzurnego ruchu o rozerwaniu
pociggu i zabieraniu pociggu ze szlaku cze$ciami, jadgcg czes¢ pociggu —
z wyjatkiem ostatniej czesci — nalezy zatrzymac przed semaforem najblizszego
posterunku ruchu, nawet, jezeli semafor ten wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde
i nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozostawieniu czesci
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pociggu na szlaku i o miejscu (wedtug kilometrazu linii) jej znajdowania sie.
W razie zbiegniecia wagonéw ze stacji, dyzurny ruchu zawiadamia druzyny
pociggéw znajdujgcych sie w obszarze zagrozenia podajgc przy tym, na ktory tor
i w ktérym kierunku zbiegty wagony. Pociag znajdujgcy sie na torze, na ktory
zbiegty wagony, nalezy w razie potrzeby cofa¢ za wyjatkiem szlaku z blokadg
samoczynng, gdzie nie nalezy cofa¢ pociggu jadgcego naprzeciw zbiegtych
wagonow, lecz pocigg zatrzymac. Dalsze postepowanie zgodnie z poleceniem
dyzurnego ruchu,

uszkodzenia wagonu w pociggu lub pojazdu trakcyjnego:

W razie ujawnienia w pociggu uszkodzenia wagonu, ktére mogtoby ujemnie
wptyngé na bezpieczenstwo ruchu, nalezy uszkodzenie usungé¢ bez wytgczenia
wagonu, a jezeli to jest niemozliwe - wagon wylgczy¢ z pociggu. W przypadku
watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wptyng¢ na bezpieczenstwo
ruchu, decyduje uprawniony pracownik, a gdy go nie ma maszynista.

Po zbadaniu nieprawidtowosci uprawniony pracownik, a gdy go nie ma maszynista
decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze jechac dale;.

W razie zaobserwowania zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego, nalezy
pocigg niezwiocznie zatrzymaé. Grzanie sie czopa osi zestawu kotowego
rozpoznaje sie po ciggtym gwizdzie lub pisku, po zapachu spalenizny, czarnym
dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z fozyska osiowego, a w porze nocnej
réwniez po rozgrzaniu do czerwonosci. Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu
kotowego nalezy na stacji wytgczyC€ z pociggu. Jezeli wagon z zagrzanym czopem
osi zestawu kotowego ujawniono na szlaku, maszynista decyduje, czy i z jakg
predkoscig pocigg moze dojechaé¢ do najblizszej stacji i zawiadamia o tym
dyzurnego ruchu przedniej stacji. Jezeli pocigg moze jechaé, to w czasie jazdy do
stacji kierownik pociggu powinien zwraca¢ uwagg na wagon z zagrzanym czopem
osi zestawu kotowego, a predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,
jazde wagonu z zagrzanym czopem 0si powinien obserwowac¢ pracownik druzyny
pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pocigg zatrzymac. Jezeli
pocigg nie moze jechac, gdy istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy
zazgdac pomocy.

W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac
i zgdac¢ pomocy. Oznakg ztamanej osi jest nierdwna i niespokojna jazda wagonu
oraz pochylenie sie wagonu na jedng strone. Jezeli przyczyng ztamania sie osi
byto zagrzanie sie czopa osi zestawu kotowego, moze ponadto wydobywac sie
z tozyska won spalenizny lub dym.

Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociggu znajduje sie
wagon majgcy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami. Uderzenia takich kot
0 szyny mogg powodowal zagrzanie sie czopdw osi zestawdw kotowych,
ztamania osi, uszkodzenia urzgdzen resorowych, pekniecia szyn itp. W razie
ustyszenia podczas jazdy pociggu silnych, rytmicznych uderzen két o szyny, nalezy
powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu. Predkos$¢ jazdy pociggu do
najblizszej stacji nie powinna by¢ wieksza niz 20 km/h. Stacje te nalezy
zawiadomi¢, w ktérym miejscu od konca pociggu znajduje sie wagon z ptaskimi
miejscami na powierzchni tocznej kot oraz nalepy i o ile jest to mozliwe podac
rodzaj i numer wagonu. Jezeli starcie powierzchni tocznych kot i nalepy
przekraczajg dopuszczalng granice, wagon nalezy wylgczy¢ z pociggu na
najblizszej stacji.
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Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego
nie slizgajg sie po szynie - hamowanie takie mozna pozna¢ po szumie, pisku oraz
po iskrzeniu i dymieniu powstajgcym miedzy klockami hamulcowymi,
a powierzchniami tocznymi koét - wéwczas nalezy pocigg zatrzymac, zawiadomic o
postoju najblizszg stacje, odhamowac¢ wagon i po powiadomieniu dyzurnego ruchu
0 usunieciu usterki kontynuowac jazde.

Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, ze
kota slizgajg sie po szynie - hamowanie to mozna poznac po iskrzeniu pomiedzy
kotem a szyng - wowczas nalezy natychmiast zatrzymac pociag, hamulce wytgczyc
i wyluzowac, ze wzgledu na powstate wytarcie powierzchni tocznych kot jechac
z predkoscig najwyzej 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbadac
przez uprawnionego pracownika, czy wytarcie obreczy nie przekracza
dopuszczalnej granicy.

Po zbadaniu nieprawidtowosci uprawniony pracownik, a gdy go nie ma, maszynista
decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze jechac dale;.

W razie koniecznosci nieprzewidzianego wytgczenia wagonu, kierownik pociggu
powinien jak najwczesniej, powiadomi¢ o tym zainteresowanych podréznych
wzglednie obstuge oraz w miare mozliwosci stacje, na ktorej ma by¢ wylgczony
wagon.

Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzadzenia do
wykrywania standw awaryjnych w jadgcym taborze kolejowym, w szczegolnosci
grzejgce sie tozyska osiowe, deformacje powierzchni tocznych kot, niesprawnosci
w dziataniu hamulcéw, powinny byC przekazywane w systemie automatycznej
transmisji danych z tych urzgdzen do dyzurnego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu
Z urzadzenia do wykrywania stanow awaryjnych, dyzurny ruchu wydaje stosowne
polecenia druzynie pociggowe;.

pozaru W pociggu:

w razie powstania pozaru w pociggu nalezy pocigg ten niezwtocznie zatrzymac
(w miejscu umozliwiajgcym ewakuacje podroéznych), podawaé sygnat ,Pozar”,
wezwaé podréznych do opuszczenia palgcego sie wagonu. Obowigzkowo
0 powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwtocznie powiadomic¢ dyzurnego ruchu

i zazgda¢ pomocy, a nastepnie stara¢ sie ugasi¢ pozar za pomocg gasnic. Jezeli
nie mozna ugasi¢ pozaru w zarodku, nalezy wezwac¢ Straz Pozarng. Gdy zachodzi
obawa zapalenia sie sgsiedniego wagonu, nalezy pocigg rozprzegnac, palgcy sie
wagon odciggng¢ od pozostatych wagondw na bezpieczng odlegtos¢, a nastepnie
odjecha¢ od niego rowniez, na bezpieczng odlegtos¢. Odczepione wagony nalezy
zahamowac stosownie do postanowien Pw-5 “instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego”, a w razie potrzeby miejsce
niebezpieczne ostoni¢ sygnatami. Jezeli po sgsiednim torze porusza sie pocigg,
nalezy zatrzymacC go przed miejscem pozaru, jezeli przejazd obok tego miejsca
bytby niebezpieczny.

Nalezy zachowac ostroznos¢ w czasie ewakuacji ze wzgledu na mozliwosé
poruszania sie pociggu po sgsiednim torze.

Woda wolno gasi¢ urzgdzenia elektryczne wewnatrz taboru, jezeli odbieraki pradu
sg opuszczone i odfgczona jest bateria. W przeciwnym razie nalezy uzy¢ gasnic do
tego przeznaczonych. Z zewnatrz tabor wolno gasi¢ wodg, gdy zostato wytgczone
napiecie z sieci trakcyjnej (nad obydwoma torami), a nastepnie sieC zostata
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uszyniona. Nie wolno kierowa¢ strumienia wody na niewytgczong spod napiecia
sie€ trakcyjng.

Na stacji palgcy sie wagon nalezy, w miare mozliwosci, bezzwtocznie przestawi¢
na tor bez przewodow trakcyjnych.

Podréznych nalezy ostrzec przed mozliwoscig zerwania sie przewodu jezdnego
i zagrozeniu porazenia prgdem. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik
powinien dokonac¢ ogledzin uszkodzonego wagonu i zdecydowaé, czy wagon jest
zdatny do ruchu.

W przypadku wystgpienia przeszkéd zwigzanych ze stanem infrastruktury,
a w szczegolnosci: pekniecia szyny lub deformacji toru, uszkodzenie sieci
trakcyjnej, kierownik pociggu powinien za pomocg dostepnych srodkéw zatrzymac
zblizajgce sie pociggi do miejsca uszkodzonego, powiadomi¢ dyzurnego ruchu,
o ile to jest mozliwe tylnego posterunku ruchu oraz zastosowac sie do dalszych
jego polecen.

W razie powaznych trudnosci ruchowych, awarii pojazdu trakcyjnego, zaistnienia
wypadku kolejowego i wystgpienia potrzeby opuszczenia pociggu przez pasazerow
poza peronem ( w stacji lub na szlaku), kierownik pociggu zobowigzany jest do
poinformowania podréznych o wystgpieniu takiej koniecznosci oraz o zasadach
zachowania bezpieczenstwa osobistego wedlug uzgodnien dokonanych
z dyzurnym ruchu. Ponadto zobowigzany jest udzieli¢ wszelkiej mozliwej pomocy
podczas wysiadania osobom tego potrzebujgcym.

§15. Powiadamianie o zdarzeniach (wypadkach, incydentach)
i wydarzeniach

O wszystkich zdarzeniach (wypadkach, incydentach), wydarzeniach zakitdcajgcych
prawidtowy tok eksploatacyjny, zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu kolejowego
kierownik pociggu niezaleznie od zawiadomienia dyzurnego ruchu posterunku
ruchu przylegtego do miejsca zdarzenia, zobowigzany jest réwniez powiadomi¢
dyspozytora Oddziatu PR, wiasciwego dla miejsca zdarzenia, korzystajgc
z telefonu komoérkowego lub za posrednictwem osob trzecich. Powiadomienie
dyspozytora Oddziatu jest kazdorazowo obowigzkowe.

Z kazdego zdarzenia i wydarzenia, kierownik pociggu sporzgdza raport stuzbowy
(wzér nr 4), ktéry po zakonczeniu zmiany roboczej wraz z kartg czasu pracy
druzyny konduktorskiej przekazuje dysponentowi informujgc go o przebiegu
zmiany roboczej. Opis zdarzenia lub wydarzenia w raporcie powinien by¢ zwiezty
i zawierac tylko istotne sprawy, {j.:

1) opis zdarzenia / wydarzenia,

2) powiadomienia (m.in. organéw porzadkowych, pogotowia ratunkowego, strazy
pozarnej, dyspozytury, dyzurnego ruchu), otrzymane dyspozycje;

3) przebieg likwidowania skutkdéw zdarzenia (wydarzenia) lub akcji ratunkowe;j.

W przypadku posiadania telefonu komérkowego lub tabletu z funkcjg rejestraciji
obrazu udokumentowa¢ za pomocg tej funkcji miejsce zdarzenia — wydarzenia
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(stan techniczny pojazdéw kolejowych, jego uszkodzenia, stan techniczny
infrastruktury kolejowej, przeszkody na torze, itp.)

§16. Zasady bhp

Pracownicy druzyn konduktorskich zobowigzani sg do noszenia przystugujgcego
mu ubioru identyfikacyjnego, odziezy ochronnej i sprzetu ochrony indywidualne;.

Kazdy pracownik druzyny konduktorskiej w trakcie pracy i pobytu na terenie
kolejowym powinien dba¢ o wtasne bezpieczenstwo. Kierownik pociggu z tytutu
sprawowanego nadzoru odpowiada za bezpieczenstwo pracownikow druzyny
konduktorskiej przy wykonywaniu powierzonych im czynnosci.

Poruszanie sie po terenie kolejowym w szczegdlnosci po torach stacyjnych
i szlakowych, pod siecig trakcyjng i przy urzagdzeniach elektroenergetycznych,
nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum potrzebnego dla wykonania
natozonych obowigzkow pracowniczych. Poruszajgc sie po terenie kolejowym
nalezy korzysta¢ z wyznaczonych regulaminem technicznym, drég dojscia.

Podczas przechodzenia przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod
do przejscia i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno stawia¢
stop na gtéwkach szyn, czesciach rozjazdu.

Zabronione jest:
1) przechodzenie przez tory przed i zaraz po przejezdzajgcym pociggu (taborze),

2) chodzenie pomiedzy torem, a krawedziami ramp i peronéw, pomiedzy tokami
szynowymi, pomiedzy torem oraz budowlami do niego przylegtymi,

3) przebywanie na miedzytorzu, w czasie przejazdu pociggéw, jezeli odlegtosc
miedzy osiami torow jest mniejsza niz 5 m,

4) przechodzenie przez tor w odlegtosci mniejszej niz 10 m od stojgcych pojazdéw
kolejowych i 20 m miedzy stojgcymi pojazdami kolejowymi,

5) wchodzenie, przy wykonywaniu pracy manewrowej pomiedzy tabor bedacy
w ruchu,

6) przechodzenie przez stojgcy tabor po zderzakach, sprzegach, po dachach
wagonoéw lub po tadunku znajdujgcym sie na tych wagonach,

7) zeskakiwanie lub wskakiwanie do taboru bedgcego w ruchu,

8) jazda na stopniach wagondéw — nie dotyczy kierownika pociggu podczas
wykonywania czynnosci zwigzanych z pracg manewrowa,

9) otwieranie drzwi bocznych taboru podczas jazdy, przed jego zupetnym
zatrzymaniem sie wagondéw — nie dotyczy kierownika pociggu podczas
wykonywania czynnosci zwigzanych z pracg manewrowa,

10)jazda w otwartych drzwiach wagonu, zespotu trakcyjnego, gdy drzwi nie sg
przystosowane do wykonywania obserwacji podczas ruchu taboru,

11)dotykanie sieci trakcyjnej i urzgdzen z nig wspdtpracujgcych,
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12)kierowanie strumieni wody na sie¢ trakcyjna, urzadzenia z nig wspétpracujgce
i inne urzadzenia znajdujgce sie pod napigciem,

13)zblizania sie jak réwniez zblizania réznych przedmiotéw na odlegtos¢ mniejszg
niz 1,5 metra do sieci trakcyjnej.

Pracownikéw druzyn konduktorskich, ktérych kwalifikacji z zakresu bhp nie
potwierdzono, autentycznymi dokumentami okreslonymi w odrebnych instrukcjach
- zatrudniac¢ nie wolno.

§17. Postanowienia koncowe

W razie potrzeby dla uwarunkowan miejscowych Prezes Zarzadu ,Przewozy
Regionalne” spétka z 0.0. wydaje dodatkowe zarzgdzenia i uregulowania, o ile nie
Sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji.
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Wzér 1

WYKAZ POJAZDOW KOLEJOWYCH W SKtADZIE POCIAGU

Strona 1

Potwierdzenie odbioru pojazdéw zgodnie z wykazem na:

Stacji poczagtkowe;j

Stacjach posrednich

Stacji koncowe;j

1

2 3 4

6

Numer pociggu

wyprawionego dnia

ze stacji

do stacji

Kierownik pociggu

jednostka macierzysta

ze stacji

do stacji

Maszynista pociggu

jednostka macierzysta

ze stacji

do stacji

Odprawiajgcy
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Strona 2

Identyfikator pojazdu kolejowego*) Stacja Uwagi (w tym

literowy informacje

numer inwentarzowy pojazdu panstwa eksploatujacego typu cyfrowy Dhugos¢ Masa Masa Masa 0 pojazdach

rejestracji | pojazd kolejowy (serii eksploatujacego | Pojazdu tadun wias hamuja przewozaey

) pojazd kolejowy kolej ku na ca nadania przeznacze- Numer ch materialy

oweg [t] pojaz rzeczy nia wezta niebezpiecz

0 du wista ne wedlug

[m] [t] [t] klasyfikacji

RID)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

L1
L2
L3
L4
L5
L6
1
2
H1
H?2
H3
H4
H5
H6

*) Nalezy poda¢ pelny identyfikator pojazdu kolejowego wszystkich pojazdéw jadgcych w pociggu
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doczepiony do *)

Wykaz pojazdow wigczonych / wytgczonychdo / z pociggu

odczepiony od POC. NI e dnia ... NA SEACHT ..
niepotrzebne skreslic.
PR 2778008010 (R-0008)
Identyfikator pojazdu kolejowego Dane o pojazdach kolejowych Dane uzupetniajgce
. Masy Masy Miejs ,
Literowy Cyfrowy pojazdow hamujace c Stacje
_ Panst _ | Dtug |@ R
Numer inwentarzowy wa Eksploatuj Eksploatuj| .. |G | 5 © | 2
i I i ) i
pojazdu | acego | TP | acego [pojaz[= 54 QIMIR|, [P|E[X' K5 2| Nadania | Przeznacz) Uwagd
rejestr _ (seria) _ o= oT4%O é 12 & enia
| pojazd pojazd | du |@ ' @ g N
acj [m] = 3

0 N oo (o1 [~ W N |
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[Micdzynarodowy wykaz pojazdow w_sKadzie pociagu pasazerskiego Poc Dnia w z Do
Internationale Wagenliste fiir Reiseziige Zug am \Von nach
Przcjscic granicme Data Godzina Przcjscic graniczme Data Godzina
irenziibergang Datum Uhrzeit Grenzibergang Datum Uhrzeit
1 2a 2b 3 4a [ap Jac] 5a [ sb [ sc | 5d 6a 6b 7 8 9 10  [Kierownik pociagu
a b c d e Osie Achsen . - Zugfiihrer
E o 1<)
23 sz|l23| =2 Masa hamujaca Bremsgewicht $% s € 3 1
EE |28 |8 Miejsc 8 [ &€ Z g g5
3T 2 < ) z ~ = = 2 .
R =3 | = gs . £ S O g s Uwagi
Numer wagonu ae | SE o |3El3s|zE siedzgeyeh | 25 | §E | 2% 28 [ 12
=3 - o =o|lss g . . N5 c g
Wagennummer ZE i3 a k4 Z3|25|= g R Sitzplitze zs 22 i S 58 3
2 & Zs & . R © P £ 5 | =8 e E 23 | ungen
= Mg o 99 E] £ 8 2
a< g
1-2 3-4 5-8 9-11 12 m | 1710 t t t t t t t t 1 2 5

Stacja macierzysta
Heimatbahnhof

z do
von nach

Pojazd trakcyjny nr

Triebfahrzeug-Nr

1

2

Masa
Gewicht

Masa hamujaca

Bremsgewicht

1

von nach
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PR 2778009019 (R-0009) (wzér nr 3)
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(stanowisko)

RAPORT SLUZBOWY 0]

Miejscowosc, dnia

podpis i stempel
pracownika
sktadajgcego raport
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PR 2778010016 (R-0010)
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Drzwi nieczynne

Prosimy korzystac¢ z innych drzwi

Door not In use

Please use other door

Tur unbenutzbar

Bitte benutzen Sie die anderen Turen

Wzor ,S” (Minimalny format 148 x 210 mm. Wydruk obustronny)

(wzér nr 5) -53-



Miejsce opracowania: "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.

Biuro Eksploatacji i Przewozéw, 01-217 Warszawa ul. Kolejowa 1

2019 "Przewozy Regionalne” spétka z o.0.
WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE

Jakikolwiek przedruk, takze czesciowy zabroniony.



