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Odpowiadajgc na pismo nr ZZWP / 129 /2006 z dnia 14.11.2006 r.,
dotyczace okre$lenia sposobu postepowania druzyny konduktorskiej podczas
odjazdu pociggu, uprzejmie pragne poinformowac¢, ze Spodtka podzielajac
stanowisko Zarzadu Zwigzku opracowata projekt procedury postepowania druzyny
pociggowej obstugujgcej zmodernizowany tabor, o ktérym mowa w pismie. W chwili
obecnej opracowany projekt jest na etapie uzgodnien z PKP Cargo S.A..

Niezwtocznie po uzgodnieniu, wdroze niniejsza procedure w zycie wydajac
stosowng Decyzje w tej sprawie, ktora bedzie obowigzywata do chwili wejscia w
zycie nowej instrukcji dla zespotu druzyn konduktorskich.

Jednocze$nie pragne podziekowaé za zwrocenie uwagi ha wystepujgce
kolizje pomiedzy zapisami regulacji prawnych ze stanem faktycznym, ktére w
przysztosci mogg skutkowaé wystagpieniem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Informacje o wszelkich zauwazonych nieprawidtowo$ciach, jak rowniez
spostrzezeniach majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, prosze

kierowac bezposrednio do mnie.

. I (-
w zatgczeniu: _//

- projekt procedury

do wiadomosci:
PBP, PR Katowice
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|'"Tytu’r procedury:

Procedura

ostepowania druzyny pociagowej przed odjazdem pociggu

zlozonego z elektrycznych zespotow trakcyinych o numerach 2004 i

powyzej
1. Cel
1.1. Celem stosowania procedury jest okresdlenie jednolitego i

prawidtowego trybu postepowania druzyny pociggowej obstugujacej pociag
ztozony z elektrycznych zespotdw trakcyjnych w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa podrdéznym podczas wsiadania i wysiadania.

1.2. Procedura okresla zasady postepowania podczas wystgpienia usterek
zwigzanych ze sterowaniem drzwiami;

2. Podstawa prawna
Rozporzadzenie MI z dnia 18.07.2005r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. nr 172 poz. 1444 § 21 ust.
5, § 26 ust. 1 oraz § 100).

3. Zakres stosowania
3.1. Procedura obowigzuje pracownikow ze stanowisk:
»  kierownikéw pociggu i konduktorow;
»  maszynistow pojazdow trakcyjnych;
3.2 procedura obowigzuje w pociggach zestawionych z elektrycznych zespotéw
trakcyjnych zmodernizowanych w ramach programu SPOT (bez uchylnych
drzwi bocznych kierownika pocigqgu).

4. Obowiazki pracownikdw w miejscu zatrzymania wyznaczonego dla
wsiadania i wysiadania podrdéznych.

Przed rozpoczeciem jazdy pociagu, kierownik ustala sposob otwierania i

zamykania drzwi dla podroznych zapoznajac z nim maszyniste. W czasie

prowadzenia pociagu, kierownik moze skorygowaé uprzednio ustalony

sposob zawiadamiajac o tym maszyniste. Postepowanie w zaleznosci od

ustalonego sposobu jest nastepujace:

a. otwieranie i zamykanie drzwi automatycznych centralnie z pulpitu
maszynisty;
po zatrzymaniu pociggu w miejscu wyznaczonym dla wymiany podréznych
maszynista otwiera z pulpitu maszynisty drzwi dla podréznych.
Po zakonczeniu wymiany podrdéznych, kierownik pociggu zajmuje miejsce
w najblizszych drzwiach. Wzrokowo upewnia sie o zakonczeniu wymiany
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b.

podroznych i jesli nie ma przeszkod do odjazdu pociggu, podaje sygnat Rp-
13 ,pocigg nr.. gotéw do odjazdu”. Maszynista po otrzymaniu tego
sygnatu, wdraza procedure zamkniecia drzwi przyciskiem centralnego
zamykania z pulpitu. Maszynista musi upewnic sie, ze nastgpito techniczne
zgtoszenie zamkniecia wszystkich drzwi w sktadzie pociqgu, co
zasygnalizuje zgasniecie lampki kontrolnej przycisku centralnego
zamykania. Nastepnie w lusterku bocznym maszynista sprawdza, czy nikt
nie podaje sygnatu wzywajacego do zatrzymania pociggu lub, czy nie ma
innych przeszkdd do jazdy i po udzieleniu zezwolenia na wyjazd pociagu (o
ile w tym miejscu jest wymagane) uruchamia jazde. Po uruchomieniu
jazdy kierownik pociggu obserwuje peron przez szybe w drzwiach do chwili
jego miniecia. W przypadku wieloosobowej obsady druzyny konduktorskiej,
konduktor rowniez obserwuje peron przez szybe w drzwiach do chwili jego
miniecia;

nadanie uprawnienia do indywidualnego otwierania drzwi
automatycznych i centralnie ich zamykanie z pulpitu maszynisty;

po zatrzymaniu pociggu w miejscu wyznaczonym dla wymiany podrdznych
maszynista nadaje uprawnienia do indywidualnego otwierania drzwi
przyciskiem ,indywidualne otwieranie strona lewa” lub ,indywidualne
otwieranie strona prawa” z pulpitu maszynisty w zaleznosci od lokalizacji
peronu. Po zakonczeniu wymiany podréznych, kierownik pociggu zajmuje
miejsce w najblizszych drzwiach. Wzrokowo upewnia sie o zakonczeniu
wymiany podroznych i jesli nie ma przeszkdd do odjazdu pociagu, podaje
sygnat Rp-13 ,pociag nr... gotéw do odjazdu”. Maszynista po otrzymaniu
tego sygnatu, wdraza procedure zamkniecia drzwi przyciskiem centralnego
zamykania z pulpitu. Maszynista musi upewni¢ sie, ze nastapito techniczne
zgtoszenie zamkniecia wszystkich drzwi w sktadzie pociggu, co
zasygnalizuje zgasniecie lampki kontrolnej przycisku centralnego
zamykania. Nastepnie w lusterku bocznym maszynista sprawdza, czy nikt
nie podaje sygnatu wzywajacego do zatrzymania pociagu, lub czy nie ma
innych przeszkdd do jazdy i po udzieleniu zezwolenia na wyjazd pociggu (o
ile w tym miejscu jest wymagane) uruchamia jazde. Po uruchomieniu
jazdy kierownik pociggu obserwuje przez szybe w drzwiach peron do chwili
jego miniecia. W przypadku wieloosobowej obsady druzyny konduktorskiej,
konduktor réwniez obserwuje peron przez szybe w drzwiach do chwili jego
miniecia;
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c. otwierania drzwi automatycznych centralnie z pulpitu maszynist;_aw

. nadanie uprawnienia do indywidualnego otwierania drzwi

zamykanie ich przez kierownika pociqgu;

po zatrzymaniu pociggu w miejscu wyznaczonym dla wymiany podréznych
maszynista otwiera z pulpitu maszynisty drzwi dla podréznych.

Po zakonczeniu wymiany podréznych, kierownik pociggu zajmuje miejsce
w najblizszych drzwiach. Wzrokowo upewnia sie o zakonczeniu wymiany
podréznych i jesli nie ma przeszkdd do odjazdu pociggu oraz zostato
udzielone zezwolenie na wyjazd pociqgu (o ile w tym miejscu jest
wymagane) zamyka drzwi w sktadzie pocigqgu. Podaje sygnat Rp-14
~odjazd pociagdw pasazerskich” i zamyka drzwi, z ktorych podaje sygnat.
Maszynista musi upewni¢ sig, Ze nastgpito techniczne zgtoszenie
zamkniecia wszystkich drzwi w sktadzie pociqgu, co zasygnalizuje
zgasniecie lampki kontrolnej przycisku centralnego zamykania. Nastepnie
w lusterku bocznym maszynista sprawdza, czy nikt nie podaje sygnatu
wzywajgcego do zatrzymania pociggu lub, czy nie ma innych przeszkdéd do
jazdy i po sprawdzeniu czy zostato udzielone zezwolenie na wyjazd (o ile w
tym miejscu jest wymagane) uruchamia jazde. Po uruchomieniu jazdy
kierownik pocigqgu obserwuje przez szybe w drzwiach peron do chwili jego
miniecia. W przypadku wieloosobowej obsady druzyny konduktorskiej,
konduktor réwniez obserwuje peron przez szybe w drzwiach do chwili jego
miniecia;

automatycznych a zamykanie ich przez kierownika pociggu;

po zatrzymaniu pociggu w miejscu wyznaczonym dla wymiany podréznych
maszynista nadaje uprawnienia do indywidualnego otwierania drzwi
przyciskiem ,indywidualne otwieranie strona lewa” lub ,indywidualne
otwieranie strona prawa” z pulpitu maszynisty w zaleznosci od lokalizacji
peronu. Po zakonczeniu wymiany podréznych, kierownik pociggu zajmuje
miejsce w najblizszych drzwiach. Wzrokowo upewnia sie o zakonczeniu
wymiany podréznych i jesli nie ma przeszkdéd do odjazdu pociagu oraz
zostato udzielone zezwolenie na wyjazd pociggu (o ile w tym miejscu jest
wymagane) zamyka drzwi w sktadzie pociagu. Podaje sygnat Rp-14
»0djazd pociggow pasazerskich” i zamyka drzwi, z ktorych podaje sygnat.
Maszynista musi upewni¢ sie, ze nastgpito techniczne zgtoszenie
zamknigcia wszystkich drzwi w skiadzie pociqgu, co zasygnalizuje
zgasniecie lampki kontrolnej przycisku centralnego zamykania. Nastepnie
w lusterku bocznym maszynista sprawdza, czy nikt nie podaje sygnatu
wzywajacego do zatrzymania pociggu lub, czy nie ma innych przeszkoéd do
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jazay_ i po sprawdzeniu czy zostato udzielone zezwolenie na wyjazd (o ile w |
tym miejscu jest wymagane) uruchamia jazde. Po uruchomieniu jazdy
kierownik pocigqgu obserwuje przez szybe w drzwiach peron do chwili jego
miniecia. W przypadku wieloosobowej obsady druzyny konduktorskiej,
konduktor réwniez obserwuje peron przez szybe w drzwiach do chwili jego
miniecia.
Przy wieloosobowej druzynie konduktorskiej podanie do maszynisty
sygnatu Rp-13 lub Rp-14 poprzedza procedura przewidziana dla druzyny
wieloosobowej.
W kazdym przypadku, gdy po ruszeniu pociagu sygnalizacja na pulpicie
maszynisty zgtosi, ze drzwi automatyczne zostaly otwarte (zaswiecenie
sie lampki kontrolnej sygnalizacji zamkniecia drzwi), maszynista
zobowiazany jest zatrzymac¢ pociag, podajac powod zatrzymania
kierownikowi pociagu, ktory postepuje w sposob okreslony w pkt 5.

5. Postepowanie druzyny konduktorskiej w przypadku przeszkod w
dzialaniu urzadzen sterowania drzwiami lub usterek drzwi
automatycznych:

a. w przypadku, gdy zostata wykonana procedura zamkniecia drzwi lecz nie
nastgpito techniczne zgloszenie zamkniecia wszystkich drzwi i sygnalizacja
na pulpicie maszynisty wskazuje ich nie zamkniecie, druzyna konduktorska
zobowigzana jest do sprawdzenia zamkniecia wszystkich  drzwi
automatycznych w sktadzie pociggu. Odjazd pociggu moze nastgpi¢ dopiero
po wykonaniu sprawdzenia w catym sktladzie pociggu. Podczas kolejnych
zatrzyman dla wymiany podréznych, kierownik pociggu stosuje procedure
okreslong w pkt. 4 lit. c lub d, w ktérej po wdrozeniu zamkniecia wszystkich
drzwi wychodzi na peron i wizualnie sprawdza zamkniecie drzwi w sktadzie
pociqgu, a nastepnie postepuje zgodnie z pkt. 4 lit. ¢ lub d;

b. w przypadku, gdy po wykonaniu procedury zamkniecia drzwi, druzyna
konduktorska stwierdzi, ze nie wszystkie drzwi sie zamykajg, w takim
przypadku nie zamkniete drzwi nalezy zamknagé¢ recznie (réwniez z
wykorzystaniem odciecia zasilania pneumatycznego) i zablokowac¢ przed
otwarciem kluczem konduktorskim. Wytgczone drzwi nalezy oznaczyé
poprzez umieszczenie na szybie nalepki ,drzwi nieczynne” (wzér w
zatgczeniu). Jezeli blokada mechaniczna dziata sprawnie, jazda pociggu
moze odbywal sie bez ograniczen. Na stacji, przy ktérej znajduje sie
posterunek rewizji technicznej, nalezy dokonac¢ naprawy wzglednie wymiany
taboru;
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c. w przypadku, gdy po wykonaniu procedury zamkniecia drzwi, druzyna
konduktorska stwierdzi, ze nie wszystkie drzwi sie zamykajg a proby
recznego zamkniecia zakoncza sie niepowodzeniem i drzwi pozostajg

otwarte, to:
~ na stacji poczatkowej - nalezy wymienic¢ tabor na sprawny;
- na stacji posredniej (przystanku osobowym) - nalezy przelokowac

pasazerow do wagondw ze sprawnymi drzwiami a przejécie pomiedzy
wagonami zamknacl. W kazdym miejscu wymiany podroznych druzyna
konduktorska zobligowana jest do kierowania pasazerow do wagonow ze
sprawnymi drzwiami. Pociagg mozna doprowadzi¢ do stacji koncowej pod
warunkiem, ze wagon z otwartymi drzwiami bedzie niedostepny dla
podroznych. Druzyna konduktorska zobowigzana jest dozorowad¢ wagon
w sposob uniemozliwiajacy przebywanie w nim podrdznych.

O wystepujacych przeszkodach w dziataniu urzadzen sterowania drzwiami lub

usterkach w dziataniu drzwi automatycznych nalezy dokona¢ zapisu w prowadzonej

dokumentacji oraz zawiadomic¢ telefonicznie wiasciwg terenowo dyspozyture

zaktadu.

6. postanowienia koncowe

a. Kierownictwo zaktadu odpowiedziaine jest za dokonanie autoryzacji
kierownikow pociagu obslugujacych zmodernizowany tabor w
zakresie objetym procedura. Dokumentowania w/w autoryzacji
nalezy dokona¢ w rejestrach egzamindow;

b. PKP Cargo spowoduje zapoznanie sie maszynistOow z niniejszg
procedurg w sposob przyjety w spolce;

c. podczas pouczen doraznych druzyn konduktorskich, aparat
kontrolersko-instruktorski oméwi obowigzki wynikajace z niniejszej
procedury;

d. powyzsza procedura obowigzuje do chwili naniesienia stosownych
zmian w obowigzujacych instrukcjach wewnetrznych.

Opracowat: Sprawdzit: Zatwierdzit:
Data Data

Podpis Podpis




Drzwi nieczynne

Prosimy uzy¢ innych drzwi

Porte unitilisable

Veuillez utiliser les autres portes, svp

Tuar unbenutzbar

Bitte benutzen Sie die anderen Tiiren

Porta non utilizzabile

Si prega di utilizzare le altre porte



