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Stosownie do postanowien art. 19 ust. 1, 2 i 3 ustawy z dnia 23 maja 1991 roku o
zwigzkach zawodowych, przesylam w zalaczeniu projekt ustawy o zmianie ustawy o
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Projekt z dnia 8.06.2002

USTAWA
Zdnia .ooocevieiieeieneeenees 2002 roku.

o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzaciji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” .

Art. 1. W ustawie z dnia 8 wrzeSnia 2000 roku o komercjalizacji,

restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie
Koleje Panstwowe” (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z 2001r. Nr 100, poz. 1086 i
Nr 154 poz.1802) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) wart.15

a) po ust.4 dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:
4a. PLK S A. jako zarzad kolei zarzgdza liniami kolejowymi oraz
pozostatg infrastrukturg kolejowa.”

b) ust.7 otrzymuje brzmienie:

.. Wydatki budzetu panstwa przekazane w danym roku na

finansowanie linii kolejowych o panstwowym znaczeniu zwiekszajg
kapitat akcyjny PLK S.A.; zwigzane z tym akcje w podwyzszonym

kapitale akcyjnym obejmuje Skarb Panstwa reprezentowany przez
ministra wtasciwego do spraw transportu”.

2) w art.15 ust.8 otrzymuje brzmienie:

,8. Akcje PLK S.A. bedace wtasnoscig PKP S.A. badz Skarbu Panstwa
nie mogag by¢ zbywane ani obejmowane przez osoby trzecie.”

3) art. 17 otrzymuje brzmienie:
1. PKP S.A. wniesie do spotek, o ktorych mowa w art.14 i art.15,
okre$lone uchwatg Walnego Zgromadzenia PKP S.A.  wkiady
niepieniezne w postaci zespotu sktadnikéw  materialnych i
niematerialnych wyodrebnionych z jej przedsiebiorstwa, niezbednych
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie okreslonym w art.14 ust.1 |
art.15 ust.1 oraz wktady pieniezne.



2. Wktady niepieniezne, o ktérych mowa w ust.1, zostang wniesione
wedtug wartosci skorygowanej aktywéw netto.

3. Do utworzenia spétek, o ktorych mowa w art.14 i art.15, nie stosuje
sie przepiséw art. 311, 312, 314, 336 Kodeksu spdtek handlowych.

4. Czynnosci zwigzane z tworzeniem spoétek, o ktorych mowa w art.14 i
art.15, a takze z wnoszeniem do nich wkifadéw okreslonych w ust. 1,
zwalnia sie z podatku od czynnosci cywilnoprawnych.

5. PKP S.A. wniesie w formie wkiadu niepienieznego do PLK S.A. linie
kolejowe, w rozumieniu przepisow art.4 pkt 2 ustawy, o ktére] mowa
w art.14 ust.2 pkt.2, obejmujgce wszelkie naktady z wytaczeniem
gruntow wchodzacych w sktad linii kolejowych i nie majgcych
uregulowanego stanu prawnego.

N
6. Grunty wchodzace w sktad linii kolejowych, ktére nie moga byé(’
wniesione w formie wkiadu niepienieznego z uwagi na
nieuregulowany ich stan prawny, zostang oddane PLK S.A. przez
PKP S.A. do nieodptatnego korzystania na podstawie umowy.

7. PKP S.A. jest obowigzana do wnoszenia do PLK S.A. w formie
wktadow niepienieznych, grunty bedgce przedmiotem umowy, o
ktorej mowa w ust.6, niezwlocznie po uregulowaniu stanu prawnego
poszczegolnych dziatek ewidencyjnych.

8. Nieodptatne korzystanie , o ktérym mowa w ust.6, nie stanowi w PLK

S.A. i PKP S.A przychodu dla celéw rozliczenia podatku
dochodowego.

9. Uchwaty w sprawach, o ktérych mowa w ust.5 | podejmuje Walne(
Zgromadzenie PKP S.A., na wniosek Zarzgdu PKP S A.

10.W sprawach o ktérych mowa w ust.7 nie sg wymagane uchwatly
Walnego Zgromadzenia PKP S.A.

4) w art. 18:
a) ust.1,i 2, otrzymujg brzmienie:

,1. PKP S.A. nie moze bez zgody PLK S.A. sprzeda¢ lub ustanowi¢

hipoteki na gruntach, oddanych PLK S.A. do nieodptatnego

korzystania na podstawie umowy, o ktorej mowa w art. 17 ust.6.”

2. PKP S.A i1 PLK S A. sg obowigzane uzyska¢ zgode ministra
wiasciwego do spraw transportu na dokonanie czynnosci
prawne] w zakresie rozporzadzenia sktadnikami aktywow
trwatych w rozumieniu przepisow o rachunkowos$ci, zaliczonymi
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do warto$ci niematerialnych i prawnych, rzeczowych aktywow
trwatych lub inwestycji dtugoterminowych, a takze oddania tych
sktadnikbw do korzystania innym podmiotom na podstawie
umow prawa cywilnego lub ich wniesienia jako wktadu
niepienieznego do spotki, jezeli wartos¢ rynkowa przedmiotu
rozporzgdzenia przekracza réwnowartos¢ kwoty 50.000 EURO
wedtug stanu z dnia wystapienia o zgode.”
b) skresla sie ust.2a

c) dodaje sie ust. 2b —2g w brzmieniu:

.2b. Z wnioskiem o wyrazenie zgody, o ktérym mowa w ust.2 wystepujg

PKP S.A. i PLK SA, okres$lajgc:

1) przedmiot  rozporzadzenia z  wyszczegodlnieniem  danych
ewidencyjnych identyfikujgcych skfadniki aktywow trwatych,

) wartos¢ rynkowa przedmiotu rozporzadzenia,

) Sposob rozporzgdzenia,

) podmiot, na rzecz ktérego nastapi rozporzadzenie,

5) uzasadnienie gospodarcze czynnosci prawne;.

2
3
4

2c. Do wniosku, zatgcza sie dokumenty:

1) potwierdzajgce tytut prawny do dokonania rozporzadzenia,

2) potwierdzajace rynkowg wartos¢ przedmiotu rozporzadzenia, tj. :
wycene rzeczoznawcy albo oswiadczenie wnioskodawcy, jezeli
wartos¢ przedmiotu rozporzadzenia mozna ustali¢ na podstawie
opublikowanych cennikéw lub notowan gietdowych albo jezeli koszt
wyceny przewyzsza 20% wartosci bilansowej przedmiotu
rozporzadzenia,

3) projekt umowy, na podstawie ktorej ma by¢é dokonane
rozporzadzenie,

4) inne dokumenty, potwierdzajgce dane i informacje zawarte we
wniosku.

2d. Zgoda wyrazona jest na czas oznaczony, nie dtuzszy niz rok.

2e. Zgoda , o ktérej mowa w ust.2 moze by¢ wydana pod
warunkiem.

2f. W zakresie objetym dyspozycjg ust. 2 nie jest wymagana odrebna
zgoda ministra wtasciwego do spraw Skarbu Panstwa, o ktérej mowa w
art.5a i 5 b ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 roku o zasadach
wykonywania uprawnien przystugujacych Skarbowi Panstwa (Dz. U. Nr
106, poz. 493 i Nr 156, poz.775, z 1997 r. Nr 106, poz.673, Nr 115
poz.741, i Nr 141, poz.943, z 1998 r. Nr 155, poz. 1014, z 2000 r. Nr
48, poz. 550, z 2001 r. Nr 4, poz.26 oraz z 2002 r. Nr , poz. ).
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,2g. Czynnosci prawne PKP S.A. nie wymagajq zgod, o ktorych
mowa w ust.2 oraz ust2f jezeli z mocy postanowienn statutu
wymagana jest zgoda walnego zgromadzenia”.

5) po art.19 dodaje sie art.19 a w brzmieniu:
, Art.19 a.1. PKP S.A. i spofki , o ktérych mowa w art.14,art. 15 i
art.19 utworzg grupe kapitalowa, w wyniku zawarcia umowy
okreslajgcej zadania spotki PKP S.A. jako spétki dominujgcej oraz
zasady wspotdziatania spétek tworzacych grupe, ze szczegdinym
uwzglednieniem zagadnien finansowych.
2.PKP S.A. jako spotka dominujgca w grupie kapitatowej jest
podmiotem, do zadan ktérego w szczegdlnosci nalezy
restrukturyzacja finansowa, o ktérej mowa w rozdziale 4 ustawy
oraz prowadzenie spraw na rzecz oddtuzenia grupy. C
6) w art. 20
a)w ust. 3 po wyrazach ,panstwowych oséb prawnych” dodaje sie
wyrazy,o ktorych mowa w art. 22 ust. 1 pkt 2 - 4",
b) w ust. 4 spdjnik ,i” zastepuje sie wyrazem ,lub” oraz po wyrazach
Jpanstwowych oséb prawnych” dodaje sie po przecinku wyrazy ,0 ktorych
mowa art. 22 ust. 1 pkt 2 - 4”.

7) po art. 20 dodaje sie art. 20a w brzmieniu:
,20a. 1. Do zbywania akgji lub udziatéw nalezacych do PKP S.A. w

spotkach wpisanych do rejestru przed dniem wpisania do
rejestru PKP S.A., stosuje sie przepisy dzialu IV rozdziatu 1
ustawy, o ktérej mowa w art. 2 ust. 6, z tym ze minister
wtasciwy do spraw transportu, moze - na wniosek PKP S.A. (
okresli¢ tryb zbywania akcji lub udziatow.

2. Do zbywania akcji lub udziatéw, o ktérych mowa w ust. 1
stosuje sie art. 20 ust. 5”.

8) w art.21 dotychczasowg tres¢ oznacza sie jako ust.1 oraz dodaje sie
ust.2 w brzmieniu:
2. PKP S.A. koordynuje zadania obronne w spotkach utworzonych na
podstawie art.14, 151 19”

9) wart. 22
a)w ust.1 w art. 22 | zobowigzania pieniezne PKP wedtug stanu na
dzien 30 czerwca 2000 r.” zastepuje sie wyrazami ,zobowigzania
pieniezne PKP wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2000 r.”,
b) w ust. 3 dodaje sie pkt. 5w brzmieniu:
,9) przeniesieniu prawa wilasnosci nieruchomosci lub prawa
uzytkowania wieczystego gruntow PKP S.A. na rzecz Skarbu
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Panstwa, w zamian za zobowigzania PKP, o ktérych mowa w
ust.1 pkt 1.”

10) art. 23 otrzymuje brzmienie:

,23.1. Zobowigzania gtéwne , o ktérych mowa w art.22 ust.1
podlegajg odroczeniu do 31 grudnia 2006 roku, a nastepnie nastepuje ich
jednorazowa sptata”

2. Odsetki oraz optata prolongacyjna od zobowigzan gtéwnych,
o ktérych mowa w ust.1 podlegajg umorzeniu w catoSci po spetnieniu
warunkéw, o ktérych mowa w art.28 ust.1.”

11)art.24 skresla sie

12) dodaje sie art.24a w brzmieniu:
LArt. 24a. 1. Do restrukturyzacji finansowej biezgcych zobowigzan
wobec budzetu parnstwa- z wytaczeniem zobowigzan z tytutu
podatku dochodowego od osob fizycznych, stosuje sie tryb
postepowania okreslony w art.66 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997
roku Ordynacja podatkowa (Dz. U. nr 137 poz. 926 i Nr
160,p0z.1083,z 1998 r. Nr 106, poz.668, z 1999 r. Nr 11, poz.95 i Nr
92, poz.1062, z 2000 r. Nr 94, poz.1037, Nr 116, poz.1216, Nr 120,
poz.1268 i Nr 122, poz.1315 oraz z 2001 Nr 16, poz.166 i Nr 39,
poz.459), z wytgczeniem obowigzku uzyskania zgody wilasciwego
urzedu skarbowego, jedynie po powiadomieniu wtasciwego urzedu
skarbowego.

2. Zobowigzania, o ktérych mowa w ust.1 wygasajg z dniem

przeniesienia wiasnosci nieruchomosci lub prawa uzytkowania
wieczystego w zamian za te zobowigzania.”

13) art.27 skresla sie

14) w art.28 :

a) w ust.1 skreéla sie pkt 2

b) dodaje sie ust.1 a w brzmieniu:

.1 a. Nie stanowi darowizny, o ktérej mowa w ust.1 pkt.4 czeSciowe
umorzenie naleznosci PKP lub PKP S.A. dokonywane w wyniku
postepowan uktadowych lub ugdd pozasadowych, pod warunkiem ,
ze zawarte ugody zabezpieczajg sptate naleznosci gtéwnych PKP lub
PKP S A"

15) w art. 32
a) ust.1 otrzymuje brzmienie:
, 1. PKP S.A. w latach 2001-2004 wyemituje obligacje na
podstawie przepiséw o obligacjach o warto$ci nominalnej do
6 000 000 000 zt",
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b) dodaje sie ust.1 a w brzmieniu:
,1 a. Zacigganie zobowigzan przez PKP S.A. powyzej kwoty
3 900 000 000 zt wymaga zgody ministra witasciwego do spraw
finansow publicznych”,

c) wust.2:

- pkt. 3 otrzymuje brzmienie:

,3) sptate zobowigzan oraz zapewnienie ciggtosci procesu
eksploatacyjnego, w tym zakup materiatdw i ustug, zakupy i
remonty kolejowych pojazddw szynowych, modernizacje urzgdzen
zwigzanych z ruchem Kkolejowym 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, w tym inwestycje, w tym:

a) sptate zobowigzan wobec przedsiebiorstw utworzonych 2z
zaktadow i jednostek organizacyjnych wydzielonych z PKP w
okresie od dnia 1 lipca 1991 r. do dnia 31 grudnia 1993 r oraz
zakupu ustug od tych przedsiebiorstw, %

b) sptate zobowigzan wobec przedsiebiorstw energetycznych oraz ~ -~
zakup energii i paliwa trakcyjnego,

c) sptate  zobowigzan  eksploatacyjnych i  inwestycyjnych
zwigzanych z modernizacjg urzagdzen ruchu kolejowego i
bezpieczenstwem tego ruchu oraz zakupy kolejowych pojazdow
szynowych,”

- pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) dofinansowanie deficytowych regionainych przewozow
pasazerskich wykonywanych przez PKP S.A. lub spoiki
utworzone na podstawie art.14 ”,

d) w ust.9 wyrazy ,kwoty 2 300 000 000 z{" zastepuje sie
wyrazami: ,kwoty 3 000 000 000 zt'

e) w ust.11 wyrazy ,kwoty 3 900 000 000 z" zastepuje sie
wyrazami ,kwoty 6 000 000 000 zt",

f) ust.12 otrzymuje brzmienie:

,12. Srodki pochodzgce z emisji obligacji bedg przechowywane na

specjalnie otwartym w tym celu, oprocentowanym rachunku

bankowym PKP S.A. w Banku Gospodarstwa Krajowego oraz nie

podlegajg egzekucji. Umowa rachunku bankowego wymaga

akceptacji ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych.”

g) w ust. 13 skresla sie wyrazy , po dniu 7 wrzesnia 1999 r.”

16) po art. 37 dodaje sie art. 37 a w brzmieniu:
JArt. 37a. 1. Grunty wchodzgce w sktad linii kolejowych, pozostajgce w
dniu wejscia w zycie ustawy we wiadaniu PKP SA | nie stanowigce
wlasnosci Skarbu Panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego
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lub PKP S.A., stajg sie z tym dniem mocy prawa wiasnoscig
Skarbu Panstwa za odszkodowaniem.

2. Do gruntow, o ktérych mowa w ust.1 , PKP S.A.
przystuguje z mocy prawa z dniem wejécia W zycie niniejszej

ustawy prawo uzytkowania wieczystego 1 prawo wtasnosci
budynkow, lokali i innych urzadzen znajdujacych sie na tym
gruncie.

3. Nabycie prawa uzytkowania wieczystego nastepuje bez
wniesienia pierwszej optaty.

4. Nabycie praw, o ktérych mowa w ust.1 i 2 , potwierdza
wojewoda, w drodze decyzji .

5. Ostateczna decyzja, o ktérej] mowa w ust4, stanowi
podstawe do ujawnienia w ksiedze wieczystej prawa wilasnosci
Skarbu Panstwa i prawa uzytkowania wieczystego PKP S.A.

6. Odszkodowanie, o ktérym mowa w ust.1, bedzie ustalane i
wyptacane wedtug zasad i trybu okre$lonych w przepisach o
odszkodowaniach za wywitaszczone nieruchomoséci, na wniosek
dotychczasowego wiasciciela gruntu ztozony w okresie od dnia
1 stycznia 2003 r. do dnia 31 grudnia 2007 r. Po uptywie tego
okresu roszczenie o odszkodowanie nie przystuguje. Roszczenie o
odszkodowanie nie przystuguje réwniez w przypadku, gdy grunt, o
ktorym mowa w ust.1, pozostawat do dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy we witadaniu PKP S.A. lub jego poprzednikow
prawnych przez okres co najmniej 30 lat.

7. Odszkodowanie, o ktorym mowa w ust.6, wyptaca PKP S.A.

8. Podstawe do ustalenia wysokosci odszkodowania stanowi
wartos¢ gruntu wedtug stanu z dnia wejScia w zycie niniejszej
ustawy, przy czym nie uwzglednia sie wzrostu jego wartosci
spowodowanego trwatymi naktadami poczynionymi po utracie
wtadania gruntem przez dotychczasowego wtasciciela.”

17) w art.38 wyrazy” o ktorych mowa w art.34 i art.37" zastepuje sie
wyrazami ,0 ktérych mowa w art.34, art.37 i art.37 a”.

18) po art.47 dodaje sie art.47 a w brzmieniu: _
JArt.47 a. Jednostka samorzadu terytorialnego, ktora w trybie
przepisow ustawy z dnia 10 maja 1990 r.- Przepisy wprowadzajgce ustawe
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o samorzadzie terytorialnym i ustawe o pracownikach samorzgadowych
(Dz. U. Nr 32, poz.191, Nr 43, poz. 253, z 1991 r. Nr 34, poz.151, z 1992 r.
Nr 6, poz.20, z 1993 r. Nr 40, poz.180, z 1994 r. Nr 1, poz.3 i Nr 65,
poz.285, z 1996 r. Nr 23, poz.102 i Nr 106, poz.496, z 1997 r. Nr 9, poz.43)
nabyta prawo wtasnosci nieruchomos$ci wraz z budynkami mieszkalnymi
bedacymi w posiadaniu PKP [ub PKP S.A., a lokale mieszkalne zajmujg
osoby okreslone w art42 ust.1, stosuje do sprzedazy tych lokali
odpowiednio przepisy art.42 ust.2 i 3 —art.46 .”

19) art.58 otrzymuje brzmienie:

,Art. 58. Swiadczenia przedemerytalne dla osdb zatrudnionych w PKP
na podstawie stosunku pracy nawigzanego przed dniem 7 wrzesnia
1999 r., a nastepnie w roku 2000 zwolnionych z PKP 2z przyczyn
dotyczacych zaktadu pracy, ustalone stosownie do przepiséw ustawy o
zatrudnieniu i przeciwdziataniu bezrobociu, finansowane sg ze érodkéwo
Funduszu Pracy. 4

20) w art. 61 ust. 3, skresla sie zdanie trzecie.
217)w art.79 ust 3 i ust. 4 skresla sie.

Art. 2. W sprawach uzyskania zgody ministra wtasciwego do spraw
transportu, o ktorych mowa w art.1 pkt 4 lit. a), wszczetych i nie
zakonczonych ostateczng decyzjg przed dniem wejScia w zycie ustawy,
stosuje sie przepisy niniejszej ustawy.

Art. 3. Zobowigzania pieniezne PKP S.A. wobec Funduszu Pracy, o O
ktorych mowa w art. 58 ustawy, powstate do dnia wejscia w zycie ustawy i *~
nieuregulowane, przejmuje Fundusz Pracy.

Art. 4. Uprawnieni pracownicy, o ktérych mowa w art.62 ust.1 ustawy,
ktorzy przed dniem okreslonym w art.62 ust.3 nie ztozyli pisemnego
oswiadczenia o zamiarze uczestnictwa w Funduszu Wiasnosci
Pracowniczej, majg prawo w terminie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie
niniejsze) ustawy, ztozyC takie oswiadczenie w wybranym przez PKP S.A.
towarzystwie funduszy inwestycyjnych.

Art. 5. 1. Umowa zawarta pomiedzy PKP S A. i PLK S.A. na podstawie
art.17 ust.5 ustawy, o ktérej mowa w art.1, podlega odpowiedniej zmianie,
stosownie do art.1pkt 3 niniejszej ustawy.



Art. 6. W czasie trwania przewlaszczenia na Skarb Panstwa akcji lub
udziatéw spétkach utworzonych na podstawie art.14,15,19 ustawy i w
zakresie niezbednym do wykonywania uprawnien wynikajgcych z tych
zabezpieczen ustanowionych na rzecz Skarbu Panstwa reprezentowanego
przez ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych — do takich
spoétek nie stosuje sie przepisdow art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996
roku o zasadach wykonywania uprawnien przystugujgcych Skarbowi
Panstwa ( Dz. U. Nr 106, poz. 493 i Nr 156, poz. 775, z 1997 r. Nr 106,
poz.673, Nr 115, poz.741 i Nr 141, poz.943, z 1998 r. Nr 155, poz.1014, z

2000 r. Nr 48, poz.550, z 2001 r. Nr 4, poz.26 oraz z 2002 r. Nr
25,p0z.253).

Art. 7 Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z
wyjatkiem art.1 pkt.21 ktéry wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez
Rzeczypospolitg Polskag cztonkostwa w Unii Europejskiej.




Uzasadnienie

L. Wstep.

W wyniku dotychczasowego prawie péltorarocznego okresu realizacji ustawy z dnia 8
wrzesnia 2000r. o komercjalizacji, restrukturyzacji 1 prywatyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” / Dz. U. Nr 84, poz. 948 i z 2001r. Nr 100, poz.
1086/ dokonano rozgraniczenia dzialalno$ci w zakresie zarzadzania liniami kolejowymi od
dziatalno$ci przewozowej. Utworzono spétke do zarzadzania liniami kolejowymi /PLK S.A./,C}

spotke przewozow towarowych /Cargo S.A./ oraz dwie spolki przewozéw pasazerskich /

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. 1 PKP Intercity Sp. z 0.0./ Ponadto utworzono inne sp6tki prawa
handlowego w pomocniczych obszarach dziatalnosci. Nie zostalo jednak zapewnione wymagane
wspoldzialanie spétek, konieczne z uwagi na funkcje techniczne i powiazania kapitatowe, ani
tez ze wzgledu na odpowiedni poziom bezpieczenstwa finansowego tych spolek.

Realizowane sa bez wigkszych zaklocen cele ustawy w zakresie restrukturyzacji
zatrudnienia, Funduszu Wlasnosci Pracowniczej i gospodarowania zasobami mieszkaniowymi.

Nie zostal osiagnigty cel restrukturyzacji finansowej zakladajacy uzyskanie piynnos’ci( 3
finansowej przez PKP S.A., zwlaszcza w odniesieniu do zobowigzan publiczno-prawnych
powstalych w okresie dziatalnosci przedsigbiorstwa panstwowego ,, PKP”. Opdznienia w
zakresie regulowania stanu prawnego majatku uniemozliwily wbrew intencji ustawy,
przekazanie PLK S.A. linii kolejowych, w formie wkladu niepieni¢znego.

Projektowana nowelizacja ustawy zawiera przede wszystkim nowe regulacje prawne w
zakresie:
1/ restrukturyzacji finansowej zobowigzan wobec budzetu panstwa oraz Funduszu Pracy,
PFRON i Funduszu Ubezpieczen Spolecznych, powstalych w okresie funkcjonowania bytego

przedsiebiorstwa panstwowego ,,PKP”, poprzez przesunigcie czasokresu ich platnosci do 2006r.
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2/ wnoszenia w formie aportu przez PKP S.A. do PLK S.A. w pierwszej kolejnosci,
infrastruktury technicznej linii kolejowych,
3/ przyspieszonej procedury regulacji stanu prawnego gruntéw bedacych czgscig skiadowa linii
kolejowych, w celu ich wniesienia aportem do PLK S.A., poprzez wprowadzenie nowych
instrumentéw  prawnych uporzadkowania stosunkéw  wlasnosciowych tych gruntow,
analogicznych do regulacji nieruchomosci zajgtych pod drogi publiczne.

Inne propozycje zmian uzasadnione sa potrzebami wynikajacymi z dotychczasowej
realizacji ustawy, albo koryguja przepisy niejasne, badz nawiazuja do nowych regulacji

prawnych.

I1. Uzasadnienie merytoryczne.

Ad. pkt 1,2. Dotychczasowy przepis wymaga doprecyzowania i wyeliminowania watpliwosci.
Kapital akcyjny spotki PLK S.A.. zwigkszaja wszystkie wydatki budzetowe przekazane na
finansowanie linii kolejowych o panstwowym znaczeniu, a wigc nie tylko dotacje bezposrednio z
budzetu pafistwa lecz takze np. $rodki pomocowe, ktore sg wydatkami budzetowymi w
rozumieniu ustawy o finansach publicznych. Ponadto uwzgledniono, ze zwigkszenie kapitatu
akcyjnego PLK S.A. moze nastgpi¢ dopiero w wyniku ,przekazania”, a nie juz po
»przeznaczeniu” wydatkow budzetowych.

Intencja ustawy bylo wykluczenie prywatyzacji spotki PLK S.A. Ustawa jednak
wykluczyla jedynie zbywanie akcji tej spoltki, dopuszczajac ich objecie w wyniku podwyzszenia

kapitatu akcyjnego spotki. Zmiana ustawy eliminuje t¢ wadliwos¢.
Ad. pkt 3. Z punktu widzenia zasad techniki legislacyjnej zakres zamian tresci art. 17 nakazuje

nada¢ mu nowe brzmienie. Stad tez przepisy ust 1 i 2 sa powtérzeniem dotychczasowego ich

brzmienia.
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Proponowana regulacja w ust. 3 nawigzuje do artykuléw obecnie obowiazujacego Kodeksu
spolek handlowych, w miejsce poprzedniego Kodeksu handlowego.

Projektowany przepis ust. 4 usuwa dotychczasowa jego niejasnos¢. Wnoszenie wkladéw
niepieni¢znych, niezb¢dnych do prowadzenia dzialalnosci przez wymienione spétki, obejmuje

sie dyspozycja tego przepisu, gdyz sa rowniez elementem czynnosci zwigzanych z tworzeniem
spolek. Ponadto w miejsce zwolnienia z optat skarbowych wprowadza si¢ zwolnienie z podatku

od czynnosci cywilnoprawnych, a to w zwiazku z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2001r.
ustawy z dnia 9 wrzesnia 2000r. o podatku od czynnosci cywilnoprawnych /Dz. U. Nr 86, poz.
959/.

Obecne przepisy art. 17 ust. 5 ustawy nakazuja PKP S.A. oddanie PLK S.A. do odpiatnego@
korzystania na podstawie umowy linii kolejowych oraz innych nieruchomosci niezbednych do
zarzadzania tymi liniami, jezeli nie moga one by¢ wniesione w formie wktadu niepienigeznego, z
uwagi na nieuregulowany ich stan prawny. W rozumieniu art. 4 pkt 2 ustawy z dnia 27 czerwca
1997r. o transporcie kolejowym /Dz. U. Nr 96, poz. 591 z p6ézn. zm./, zwanej dalej ustawa o
transporcie kolejowym, do ktdérej odwoluja si¢ przepisy dotychczasowego art. 17 ust.S, linie
kolejowa zdefiniowano jako drogg szynowag wraz z przyleglym pasem gruntu, a takze budynki,
budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego oraz zajete pod nie
grunty. (;
W obecnym tempie procedura regulacji stanu prawnego okoto 23,5 tys. km linii
kolejowych moze trwa¢ co najmniej kilkanascie lat. Na podstawie przepisoéw obowiazujacych od
1991r. uporzadkowano stosunki wiasnosciowe jedynie okolo 22% gruntéw, stanowiacych czgs¢
skladowa tych linii. Niezaleznie od dlugotrwalej prawnej procedury regulacyjnej zalezy to
rowniez od stanu kadrowego urzedéw wojewodzkich 1 sadéw oraz znacznych srodkéw
finansowych wydatkowanych przez PKP S.A. /plany nieruchomosci, podziaty geodezyjne, wpisy

do ksigg wieczystych/. Ponadto dla okreslenia warto$ci aportowych nieruchomosci niezbedne sg

pracochlonne i kosztowne operaty szacunkowe.
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W okresie dotychczasowej realizacji przepisow art. 17 ust. 5 1 6 ustawy okazalo sie, ze
ich zmiana jest konieczna i uzasadniona, Po pierwsze, PLK S.A. jako podmiot zarzadzajacy
liniami kolejowymi powinien mie¢ wiascicielskie umocowania prawne do zarzadzania
infrastruktura techniczng tych linii i ponosi¢ peing odpowiedzialnos¢ za jej utrzymanie w stanie
zapewniajacym bezpieczenstwo ruchu. Po drugie, wobec przewidywanego realnego czasokresu
regulacji prawnych nieruchomosci kapital zakladowy PLK S.A. nie bedzie wzrastal w
pozadanym tempie. I po trzecie, niski kapital zakladowy PLK S.A. oznacza ograniczona
zdolnos$¢ kredytowa tej spoiki.

Ponadto wynikajacy z obecnych uregulowan prawnych status PLK S.A. jedynie jako
uzytkownika linii kolejowych na podstawie umowy odptatnego korzystania jest utomny prawnie
i nie zapewniajacy warunkéw do pelnej realizacji obowiazkéw zarzadu kolei okreslonych w
ustawie o transporcie kolejowym.

Proponowany przepis ust. 5 zaklada zatem, ze infrastruktura techniczna linii kolejowych
obejmujaca drogi szynowe, a takze budynki i budowle 1 urzadzenia przeznaczone do
prowadzenia ruchu kolejowego, bedzie z wylaczeniem gruntéw o nieuregulowanym stanie
prawnym, podlega¢ wniesieniu do PLK S.A. w formie wkladu niepieni¢znego /aportu/ .

Z punktu widzenia cywilistycznego projektowany przepis art. 17 ust. 5 bedzie przepisem
szczegolnym /lex specialis/ w stosunku do art. 48 Kc, ktérego dyspozycja pozwala na wyjatki od
sformutowanej] w nim zasady superficies solo cedit, jezeli sa one okreslone w drodze ustawy.
Ponadto projektowana regulacja pozostanie w korelacji z art. 49 Kc, ktoéry okresla, ze
wymienione w nim urzadzenia liniowe ale takze inne urzadzenia podobne, nie naleza do czgsci
sktadowych gruntu, jezeli wchodza w skiad przedsiebiorstwa lub zaktadu.

Nalezy podkresli¢, ze juz obecnie ustawa w rozdziale 5 dotyczacym restrukturyzacji
majatkowej wyodrebnia prawa PKP do gruntu /uzytkowanie wieczyste/ i prawa wilasnosci do
budynkow, innych urzadzen i lokali znajdujacych si¢ na gruntach /art. 34 ust. 113/,

W ust. 6 natomiast zaklada sie, ze grunty wchodzace w skiad ustawowo zdefiniowane]

linii kolejowej, ktére nie moga by¢ wniesione w formie aportu z uwagi na nieuregulowany ich
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stan prawny, beda przekazane PLK S.A. przez PKP S.A. do nieodplatnego korzystania
/uzy.;(kowania/ na podstawie umowy. Propozycja nieodplatnego korzystania uzasadniona jest
tym, ze okre$lenie faktycznej i racjonalnej wysokosci stawek odplatnosci napotkalo na szereg
trudnosci / np. kryteria wyceny w zalezno$ci od rodzaju linii, ich polozenia, koszty
rzeczoznawcOw itp./. Ponadto obciazenie PLK S.A. przez PKP S.A. odplatnoscia za korzystanie
z przekazanych gruntéw spowoduje dodatkowe koszty po jej stronie jako zarzadu kolei, a w
dalszej konsekwencji u przewoznikéw kolejowych.

Prognozowane wyniki finansowe spotek przewozowych, a zwlaszcza w spotce Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0., nie uzasadniajg w najblizszych latach powodowania u nich dalszych
kosztow z tytulu udostepnianych im linii kolejowych. O

Projektowane przepisy art. 17 ust. 5-7 pozwola na zdecydowane przyspieszenie
wniesienia do PLK S.A. w formie aportu linii kolejowych, najpierw ich infrastruktury
technicznej, a nastepnie gruntow.

W ust. 8 proponuje si¢ utrzymanie dotychczasowego zwolnienia z opodatkowania

podatkiem dochodowym, w tym przypadku nieodplatnego korzystania przez PLK S.A. z

oddanych gruntéw o nieuregulowanym stanie prawnym.

Ad. pkt 4. Zmiana art. 18 ust.1 stanowi legislacyjna poprawke wynikajaca z powyzszych zmian ( .
w art. 17. Rozstrzygnigcia natomiast zawarte w ust.2 i nastgpnych ust. 2b-2g skorelowane sg z -‘
projektowanymi zmianami przepisOw art. 5 ustawy o zasadach wykonywania uprawnien
przystugujacych Skarbowi Panstwa. Ich celem jest ujednolicenie terminologii, dostosowanie do
aktualnych rozstrzygni¢g¢ wynikajacych z przepisow o rachunkowosci oraz okreslenie
przypadkow, w ktérych:

a/ zgoda ministra wlasciwego do spraw transportu w drodze decyzji administracyjnej nie jest

wymagana oraz
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b/ gdy administracyjna zgoda ministra wiasciwego do spraw transportu wylacza obowiazek
uzyskania cywilnoprawnej zgody ministra wlasciwego do spraw skarbu panstwa na dokonanie

czynnosci rozporzadzajacych mieniem PKP S.A. 1 PLK S.A.

Ad. pkt 5. Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i pry watyzacji
pp. PKP przyjeta zostala m.in. w celu oddluzenia i poprawy sytuacji finansowej — zgodnie z
art. 9 Dzial IV Dyrektywy 2001/12/WE — przedsigbiorstwa PKP. Dalsza restrukturyzacja PKP
S.A. oraz zabiegi oddtuzeniowe bgda trwaly az do przywrécenia pelnej réwnowagi finansowe;.
W tym celu wydzielona zostata ze struktur dawnego przedsigbiorstwa PKP jednoosobowa spotka
Skarbu Panstwa — PKP S.A., do ktorej zadan naleza m.in. dzialania na rzecz umorzenia dtugéw
jest to zgodne z art. 9 cytowanej dyrektywy. Powyzsze dzialania zostajg wigc catkowicie zgodne
z wymogiem cytowanego prawa unijnej dyrektywy. Podobna sytuacja odnosi si¢ do
infrastruktury kolejowej, ktorej stan nie spetnia wymagan okreslonych dla sieci paneuropejskie;.
W tym zakresie zachodzi takze konieczno$¢ dotowania rozwoju i modernizacji przez budzet
panstwa. Jest to roéwniez dzialanie zgodne z unijnym zapisem — Dyrektywa 2001/12/WE Dz. 11
art.7 — Panstwa Czlonkowskie podejma kroki konieczne do rozwoju ich krajowej infrastruktury

kolejowej, biorac pod uwagg — jesli to konieczne — ogdlne potrzeby Wspolnoty.
Ad. pkt 6. Wprowadzone poprawki maja charakter uscislajacy obecng regulacje.

Ad. pkt 7. Propozycja dodania art. 20a wynika z potrzeby okreslenia trybu zbywania akcji lub

udziatéw w spolkach utworzonych przez p.p. PKP to jest przez jego skomercjalizowaniem.

Ad. pkt 9. Proponowana zmiana w art. 22 ust. 1, zaklada objgcie restrukturyzacja finansowa
nieuregulowanych zobowiazan, w tym przepisie wymienionych, powstalych w okresie
funkcjonowania p.p. PKP przed ,,30.06.2000” oraz powstalych i nieuregulowanych w okresie od

1.07.2000 r. do 31.12.2000 r.
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Propozycja dodania pkt 5 w art. 22 ust.3 zaklada dodatkowy sposoéb regulacji zobowigzan
przewidziany w ordynacji podatkowe;.

Chodzi o stworzenie prawnych mozliwosci przeniesienia wiasnosci nieruchomosci lub
prawa uzytkowania wieczystego na rzecz Skarbu Panstwa w zamian za tego rodzaju
zobowigzania, w drodze umowy ze starosta, w trybie przepiséw art. 66 Ordynacji podatkowe;j,
jednakze w wylaczeniem obowigzku uzyskania zgody wiasciwego urzedu skarbowego.

Obecnie uzyskanie zgody urzedow skarbowych, mimo zainteresowania starostow
przejeciem niektorych nieruchomosci, zbednych dla PKP S.A. przedtuza procedurg czyniac ja w

wiekszos$ci przypadkéw nieskuteczna.

Ad. pkt 10. Zmiana przepisu art. 23 dotyczy restrukturyzacji finansowe] zobowiazan publiczno
—-prawnych , o ktéorych mowa w art.22 ust.l. Projektowana regulacja obejmuje rowniez
niesplacone zobowigzania z okresu od 1.07.2000 — 31.12.2000 tj.do dnia wpisu PKP S.A. do

rejestru.. Projektowany przepis zaktada odroczenie ich splaty do konca 2006r., a nastepnie ich

jednorazowg sptlate.

Ad. pkt 11 i 12. Przepis art. 24 dotyczyt trybu regulowania zobowigzan wobec ZUS, PFRON i

Funduszu Pracy. W zwigzku z propozycja zawarta w pkt.10. projektu, proponuje sie jego (

oo

skreslenie. Jednoczesnie zaproponowano dodanie art24 a  wskazujacy na mozliwosé
regulowania zobowigzan budzetowych zbednymi nieruchomosciami w trybie przepisow

Ordynacji podatkowej.

Ad. pkt 13. Wobec odmiennych uregulowan zawartych w art. 23, skresla si¢ art. 27. Tym
bardziej, ze dotychczas nie nastapito przeniesienie akcji lub udzialow w sytuacji 1 w trybie

okreslonym tym artykulem.
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Ad. pkt 15. W art. 32 ust. 1 proponuje si¢ podwyzszenie limitu gwarantowanych przez Skarb
Panstwa srodkéw na cele okreslone w art. 32 ust. 2 pkt 2-8 z kwoty 3,9 mld zt do kwoty 6,0 mld
z. Odpowiedniej zmiany w zwiazku z tym wymaga ust. 2. Przy czym na zaciaganie
zobowigzan przez PKP S.A. powyzej kwoty 3,9 mld zt wymagana jest zgoda ministra
wiasciwego do spraw finanséw publicznych. Proponowana nowa tres¢ ust. 12 jest konieczna dla
zagwarantowania, ze srodki pochodzace z emisji obligacji bgda zabezpieczone na specjalnym

rachunku bankowym i nie bedq podlegatly egzekuc;ji.

Ad. pkt 16. Projektowane przepisy art. 37 a majg na celu uporzadkowanie stosunkow
wlasnosciowych gruntéw bedacych czgscia sktadows linii kolejowych, w rozumieniu przepisow
art. 4 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym. Ma to by¢ dodatkowy instrument prawny, poza
1stniejgcymi regulacjami na podstawie art. 34 1 art. 37 ustawy. Przepisy tych dwoch artykulow
odnoszg si¢ do nabycia, z mocy prawa, prawa uzytkowania wieczystego gruntéw znajdujacych
si¢ w dniu 5 grudnia 1990 roku, w posiadaniu PKP, a bedacych wlasnoscig Skarbu Panstwa albo
w zarzadzie PKP

Nalezy mie¢ bowiem na uwadze, Ze przedmiotem uporzadkowania stosunkow
wlasnosciowych jest okolo 23,5 tysigcy linii kolejowych, w tym 19,7 tys. km czynnych i 3,8 tys.
km z zawieszonym ruchem. Obejmujq one okoto 55 tys. dzialek, z czego 41 tysiecy ma
nieuregulowany stan prawny. Prawie wszystkie od dziesiatek lat pozostawaly w faktycznym
posiadaniu przedsigbiorstwa panstwowego ,,PKP”, a od 1 stycznia 2001 roku PKP S.A. jako jego
ustawowego nastepcy prawnego ( art. 2 ust. 2 ustawy ). Zatem juz dawno faktycznie zostatla
odjeta wilasnos¢ tych gruntow.

Postugiwanie si¢ instrumentami prawnymi umozliwiajacymi regulowanie stanu prawnego
tych gruntéw, zawartymi w przepisach Kodeksu cywilnego i ustawie o gospodarce

nieruchomosciami, wymaga kilkunastu lat, by zakonczy¢ procedury porzadkowania stosunkow

wlasnosciowych.
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Propozycje zawarte w art. 37 a ustawy, aby grunty o nieuregulowanym stanie prawnym, z
wymienionymi wyjatkami, staly si¢ z mocy prawa wlasnoécia Skarbu Panstwa za
odszkodowaniem, s3 w istocie wywlaszczeniem z mocy prawa ( ex lege ). Podobne
unormowania ustawowe dotycza nieruchomosci zajetych pod drogi publiczne i sa zawarte w art.

73 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 roku — Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujace
administracje publiczng ( Dz. U. Nr 133, poz. 872, Nr 162, poz. 1126, 22000 r. Nr 6, poz. 70 i z
2001 r. Nr 145, poz. 1623 ).

Przepisy powyzszej ustawy, w zakresie wywlaszczania z mocy prawa nieruchomosci
zajetych pod drogi publiczne byly przedmiotem oceny Trybunatu Konstytucyjnego z punktu
widzenia ich zgodnosci z Konstytucja RP. Trybunal Konstytucyjny orzekt ich zgodno$¢ z art. 21 (\
ust. 2 Konstytucji ( wyrok z dnia 14.03.2000 roku P 5/99 — OTK/2000/2/60 ).

Proponowane przepisy art. 37 a w odniesieniu do gruntéw zajetych pod linie kolejowe
wobec podobienstwa stanéow faktycznych 1 prawnych, rowniez spelniaja kryteria
konstytucyjnosci.

Ich celem jest bowiem uporzadkowanie stosunkéw wlasnosciowych przy jednoczesnym
okresleniu gwarancji zado$€uczynienia interesom wiascicieli poprzez przyznanie im, na ich
wniosek, odszkodowania na zasadach i w trybie okreslonym w przepisach dotyczacych
wywlaszczen. ( 3

Projektowany ustgp 6 w art. 37 a, wylacza ustalenie odszkodowania w sytuacji, kiedy
przedsiebiorstwo panstwowe ,,PKP” bylo posiadaczem gruntu nieprzerwanie przez co najmniej
30 lat. Tego rodzaju unormowanie uzasadnione jest tym, ze po takim okresie posiadania, chocby
bylo ono uzyskane w zlej wierze, nastepuje nabycie wlasnosci w drodze zasiedzenia na
podstawie przepisoéw art. 172 § 2 Kc.

W swietle konstytucyjnego wymogu 1 dopuszczalnosci wywlaszczen, zawartego w art. 21

ust. 2 Konstytucji RP, spetniona jest rowniez przestanka ,,celu publicznego”, bedaca warunkiem

dopuszczalnosci takze wywlaszczen ex lege.
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Mianowicie, sie¢ linii kolejowych w zdecydowanej wigkszosci ( okoto 12 tys. km ) ma
status linii o pafnstwowym znaczeniu, ustalony w trybie ustawy o transporcie kolejowym, na
ktorych wykonywane jest okoto 90% przewozoéw. Okolo za$ 5,6 tys. km jest objeta umowami
mig¢dzynarodowymi ( AGC 1 AGTC).

Na liniach kolejowych realizowana jest komunikacja publiczna oraz s3 wykonywane
przewozy na potrzeby obronne i bezpieczenstwa panstwa ( art. 2 ust. 2 1 art. 9 ust. 1 Prawa
przewozowego — Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601 z péZn. zm. ).

Cele publiczne w transporcie kolejowym podkresla réwniez rozporzadzenie nr 1191/69
Rady EWG z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie dziatan Panstw Czlonkowskich w zakresie
obowigzkéw stuzby publicznej w transporcie kolejowym, ktére z dniem akcesji stanie sie
prawem obowigzujacym w Polsce.

Jak zauwazyl Trybunat Konstytucyjny w ww. wyroku odnoszacym si¢ do drog
publicznych, generalne uporzadkowanie stosunkow wiasnosciowych w drodze wywlaszczenia
ex lege, ma rowniez istotne znaczenie w sferze zycia publicznego. Unormowanie wiasnosci
gruntéw nie pozostaje bowiem obojetne dla interesow prawnych i faktycznych. Osob, ktérych
dotyczy. Tym bardziej, ze zajgcie gruntow pod linie kolejowe stworzylo nieodwracalny stan
faktyczny, a proponowane unormowania zmierzaja w istocie do uzgodnienia stanu prawnego ze
stanem faktycznym.

Z punktu widzenia natomiast PKP S.A., projektowane przepisy pozwolg na realizacje
obowiazku okreslonego w art. 17 ustawy, a polegajacego na wniesieniu do PLK S.A. w formie
wkladow niepieni¢znych linii kolejowych, w tym gruntéw bedacych ich czescig sktadowa, po
uregulowaniu stanu prawnego. PLK S.A. bowiem powinna wypetnia¢ ustawowe obowigzki
zarzadu kolet w odniesieniu do linii kolejowych i ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za ich utrzymanie w

stanie zapewniajacym bezpieczenstwo ruchu.

Ad. pkt 17. Zmiana w art. 38 dostosowuje jego dotychczasows dyspozycj¢ do unormowan

zawartych w dodanym art. 37 a.
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Ad. pkt 18. Projektowany przepis art. 47 a ma na celu umozliwienie pracownikom kolejowym
zajmujacym lokale mieszkalne w budynkach, bgdacych w posiadaniu PKP lub PKP S.A., a
nastgpnie skomunalizowanych, nabycie tych lokali na zasadach okreslonych w rozdziale 7
ustawy. Pracownicy ci jedynie w skutek tego rodzaju zmian wlasnosciowych nie korzystajg z
uprawnien w zakresie wykupu mieszkan, przystugujacych osobom zajmujacym lokale

mieszkalne w budynkach kolejowych.

Ad. pkt 19. Zmiana art. 58 zaklada, ze z dniem wejscia w Zycie ustawy, finansowanie §wiadczen
przedemerytalnych dla pracownikéw zatrudnionych przed 7 wrzesnia 1999 roku, a zwolnionych(ﬁ%
z PKP w 2000 roku, odbywaé sie bedzie ze srodkéw Funduszu Pracy. Obciazanie bowiem |
jedynie PKP S.A. tego rodzaju $wiadczeniami nie znajduje uzasadnienia jako wyjatek od

powszechnie obowiazujacych zasad ich finansowania.

Ad. pkt 20. Skreslenie zdania trzeciego w art. 61 ust. 3 ustawy podyktowane jest blednym

odestaniem w tresci tego zapisu do ustawy z dnia 28 sierpnia 1997r. o funduszach

inwestycyjnych.

Ad. pkt 21. Nowelizacja tego przepisu polega na zniesieniu preferencji polskich producentow

kolejowych pojazdéw szynowych ( skreslenie ust. 3 i 4, jednakze dopiero z dniem uzyskania

przez Polske cztonkostwa w Unii Europejskiej — art. 6 ).

Ad. art. 2. Artykul ten zwiazany jest bezposrednio z wprowadzeniem nowelizowanego trybu
wydawanych zgod na podstawie art. 18 ust. 2 ustawy . A zatem niezbg¢dne jest wprowadzenie

przepisow przejsciowych w ww. zakresie .
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Ad. art. 3. Proponuje si¢, by nieuregulowane dotychczas zobowiazania pieni¢gzne PKP S.A.
wobec Funduszu Pracy z tytulu $wiadczen przedemerytalnych dla os6b zwolnionych z PKP w

roku 2000 zostaly przejete przez Fundusz Pracy.

Ad. art. 4. Projektowany art. 4, jako przepis przejsciowy ma umozliwi¢ niewielkiej grupie
pracownikéw PKP zlozenie o$wiadczen o zamiarze uczestnictwa w Funduszu Wiasnosci
Pracowniczej PKP, w dodatkowym terminie 3 miesigcy od dnia wejscia ustawy w zycie.

Naplywaja bowiem dalsze zgloszenia, z roznych przyczyn nie nadestane w zawitym terminie

okreslonym w art. 62 ust. 3 ustawy.

Ad. art. 5. Przepis tego art. ma stanowi¢ podstawe prawng dla PKP S.A. i1 PLK S.A. do zmiany

(dostosowania) umowy dotyczacej linii kolejowych zawartej na podstawie dotychczasowych

przepis6w nowelizowanej ustawy.

Ad. art. 6. Przepis ma na celu, wykluczenie watpliwosci kompetencyjnych w stosunku do
spotek, utworzonych przez PKP S.A., ktérych akcje lub udzialy zostaly przewlaszczone na rzecz

Skarbu Panstwa, reprezentowanego przez ministra wtasciwego ds. finanséw publicznych.

ll. SKUTKI DLA BUDZETU PANSTWA.

Proponowana nowelizacja ustawy spowoduje przesunigcie, z okresu do 2005 r. na rok
2006, wplywu do budzetu panstwa zobowigzan, o ktérych mowa w art. 22 ust. 1 ustawy,
powstatych w okresie funkcjonowania przedsigbiorstwa panstwowego ,,PKP”. Analogiczne

przesunigcie w czasie ma dotyczy¢ zobowigzan PKP S.A. wobec Funduszu Pracy, PFRON oraz

FUS .
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Ponadto Fundusz Pracy ma przeja¢ finansowanie $wiadczen przedemerytalnych dla
pracownikéw PKP zwolnionych w 2000 r. w ramach restrukturyzacji zatrudnienia. Ich
finansowanie przez PKP jest nieuzasadnionym wyjatkiem od powszechnie obowiazujacej zasady
obcigzania tymi $wiadczeniami Funduszu Pracy.

Proponowany w nowym art. 37 a tryb uporzadkowania stosunkéw wlasnosciowych
gruntéw zajetych pod linie kolejowe, powinien zdecydowanie przyspieszy¢ termin zakonczenia
procedur regulacji stanu prawnego tych gruntow, a takze zmniejszy¢ koszty PKP S.A. i urzedow
wojewodzkich  (zmniejszenie liczby decyzji  wojewod6éw, operatow geodezyjnych i

szacunkowych, spraw sadowych o zasiedzenie itp.).
Szacunkowe obcigzenie Skarbu Panstwa bedzie dotyczylo: Q

1) Zwiegkszenia tacznych gwarancji Skarbu Panstwa z tytutu kredytéw i emisji obligacji z 3,9
mld do 6 mld,

2) Odroczenia zobowigzan publiczno-prawnych w kwocie 1 457 mln zt., przewidzianych do
sptaty w latach 2002 — 2005 na rok 2006,

3) Przejecia przez Skarb Panstwa zobowigzan wobec Funduszu Pracy w facznej kwocie 464

mln zl. w nastepujacych ratach rocznych:

2002 |78 ¢
2003 |74
2006 |71
2005 |62
2006 |53
2007 |38
2008 |31
2000 |24
2010 |17
20T |11
2012 |5
Razem |464
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