PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ==

Wiceprezes Zarzadu S

Dyrektor ds. eksploatacji PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

tel. + 48 22 473 20 01

fax + 48 22 473 28 38
www.plk-sa.pl

a7
IESz1-070-1/2017 Warszawa,j( maja 2017r.

Dot.: zespotu trojstronnego ds. kolejnictwa

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Departament Kolejnictwa

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

W zwigzku z postulatem strony spotecznej dotyczgcym uzaleznienia stawek dostepu od
czestotliwosci kursowania pociagéw, zgtoszonym na posiedzeniu Podzespotu ds. przewozéw
pasazerskich, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedstawia nastepujgce stanowisko:

W cennikach od rjp 2009/2010 do rjp 2016/2017 wielkoS¢ stawek jednostkowych byta
uzalezniona od dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia state oraz od
natezenia ruchu pociggéw. Tak wiec dotychczas obowigzywata zasada, ze ,tam gdzie wieksza
liczba pociggow, stawki dostepu powinny by¢ wieksze”, odwrotna do zaproponowanej przez
strone spoteczna.

Wedtug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej:

,§ 6. Opfata podstawowa, o ktérej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy, jest ustalana jako iloczyn liczby
zrealizowanych pociggokilometrow | stawki wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z_uwzglednieniem S$redniodobowego natezenia ruchu pociggow i dopuszczalnej
predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia state, oraz rodzaju pociggu i catkowitej
masy brutto pociggu okre$lonych w przydzielonej trasie pociggu.”.

Wedtug Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia z dnia 5 czerwca 2014 r. w
sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowe;:

,§ 7. 1. Opfata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w
art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy, jest ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometrow
i stawki jednostkowej wtasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem
Sredniodoboweqo __natezenia _ruchu pociggdw | dopuszczalnej predkoSci technicznej
uwzgledniajgcej ograniczenia state, oraz rodzaju pociggu okreSlonego w przydzielonej trasie
pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do caftej linii kolejowej Ilub jej
poszczegolnych odcinkow.”.

Kategoria linii kolejowej ustalana byta jako zaokraglona do liczby catkowitej z przedziatu <1,5>
$rednia wazona z:

— kategorii wynikajacej z predkosci maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich i towarowych
z uwzglednieniem ograniczen statych — waga 60%,
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— kategorii wynikajacej ze sredniodobowego natezenia ruchu pociggdéw na 1 km toru —
waga 40%.

Przedziaty wartosci dla poszczegolnych kategorii zestawiono w ponizszej tablicy:

Parametr Wartosci parametréw:
wptywajacy na
kategorie linii kolejowej 1 2 3 4 5

Dopuszczalna
predko$¢  techniczna | 0<V;ax<40 | 40<Vmax<80 | 80<Vnax<100 | 100<V3axs120 | Vimax>120
dla poc. pasazerskich

Dopuszczalna
predkos¢  techniczna | 0<V;axs40 | 40<Vpaxs<60 | 60<Vmax<80 | 80<Vmaxs100 | Vmax>100
dla poc. towarowych

Sredniodobowe
natezenie ruchu 0=N=<6 6<N =10 10<N=20 20< N =40 N >40
pociggdw na 1 km toru

Wedtug obowigzujgcego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7
kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej:

,§ 21. 1. Stawke jednostkowg opfaty podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy, ustala
sie jako sume czeSci stawki zaleznej od kosztow bezpoSrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust.
6 ustawy, oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

2. Czes$c¢ stawki zalezng od kosztow bezpoSrednich ustala sie jako sume czeSci stawki
zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czeSci stawki zaleznej od trakcji

pociggu.

3. Czesc¢ stawki zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala sie jako iloczyn
Sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz:

1) wspdtczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu;
2) wspditczynnika roznicujgcego Srednig stawke w zaleznoSci od kategorii linii kolejowych.

4. Srednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala sie jako iloraz
planowanych kosztow bezpoSrednich, z wytgczeniem kosztow udostepniania urzgdzen
dostarczajgcych energie trakcyjng, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

5! Zarzgdca definiuje kategorie linii kolejowych w zaleznoSci od parametrow, ktore w istotny
sposob _wplywajg na _koszty ich utrzymania i remontdw. Zarzgdca moze w szczegolnosci
zdefiniowaé kategorie linii_w_zaleznoSci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego
nacisku_osi. Poszczegolnym kategoriom zarzgdca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze
wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malafo. Kategoria linii kolejowej przypisywana
jest do cafej linii kolejowej lub jej poszczegodlnych odcinkow.

6. Kategorie linii kolejowych, ustala sie jako Srednig kategorie linii kolejowej wazong
dfugoscig odcinkow, okreslong z dokfadnoscig do czesci dziesietney.
()

11. Zarzgdca okresla wartoSci wspofczynnika roznicujgcego Srednig stawke w zaleznoSci od
kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:



1) dla Sredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

2) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfroweqo
kategorii linii kolejowej;

3) planowane przychody z opfaty podstawowej i manewrowej, z wytgczeniem
przychodow zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozoéw,
byly rowne planowanej wysokoS$ci kosztow bezposrednich, z wytgczeniem kosztow
udostepniania urzgdzen dostarczajgcych energie trakcyjng.”

Kategorie odcinkéw linii kolejowych do kalkulacji stawek na rjp 2017/2018 ustalono na
podstawie dopuszczalnej predkosci uwzgledniajgcej ograniczenia state. Przyjeto nastepujace
przedziaty warto$ci dopuszczalnych predkosci:

Parametr Wartosci parametréw dla kategorii:
wplywajgcy na kategorie
linii kolejowej 1 2 3 4 5

Srednia dopuszczalna
predkos¢ techniczna dla 80<Vmax
pasazerskich skiadow Vin>120 | 100<Vmais120 | 740

wagonowych

40<Vmax=80 | 0<Vmaxs40

Zastosowanie zasady polegajacej na tym, zeby ,wysoko$¢ stawki uzalezni¢ od czestotliwosci
kursowania pociggéw (tam gdzie wieksza liczba pociggéw, stawki dostepu powinny byé¢
mniejsze, gdyz to spowoduje wzrost liczby pasazerow)” jest niezasadne, gdyz bytoby uznane
przez Prezesa UTK zatwierdzajgcego stawki jednostkowe optaty podstawowej, za niezgodne z
obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017
r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej. Wieksza czestotliwo$¢ kursowania
pociggdw generuje wieksze koszty (§ 21 ust. 5) oraz stawka jednostkowa powinna rosng¢ wraz
ze wzrostem parametrow linii kolejowej (§ 21 ust. 11).

Nawet gdyby nie byto ww. zapiséw w rozporzgdzeniu z 7 kwietnia 2017 r., to zastosowanie
zaproponowane] zasady bytoby sprzeczne z og6lng zasada stosowang przez europejskich
zarzadcow infrastruktury kolejowej, ze stawki jednostkowe sg wyzsze dla linii kolejowych o
wyzszym standardzie, ktory to wyzszy standard z reguty jest zapewniany na liniach o wiekszej
czestotliwosci kursowania pociggow.

Nalezy réwniez stwierdzi¢, ze brak wptywu natezenia ruchu na kategorie linii kolejowej,
wprowadzony rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r., wptynat na zmiane kategorii w stosunku do
kategorii wyznaczonej wedtug wczesniej obowigzujacych zasad powodujgc zmniejszenie
stawek jednostkowych dla linii kolejowych o duzym natezenia ruchu (ma to miejsce w projekcie
cennika 2017/2018 np. dla linii kolejowych w obrebie aglomeracji charakteryzujgcych sie duzym
natezeniem ruchu).




