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Szanowny Panie Prezesie,

Zarzad Krajowy ZZPW informuje, ze dokument "Wykaz obsad konduktorskich” zawiera zanizone
obsady w stosunku do potrzeb - gwarantujgcych bezpieczne wykonanie procedury odjazdu pociggu.
Wykaz nie uwzglednia warunkow miejscowych na stacjach (tukow, "podwaojnych” lub "krétkich”
peronow, elementéw infrastruktury zastaniajacych pole widzenia np. budynki, podpory zadaszenia,
tablice, stupy oswietleniowe) a takze diugosci sktadow pociagéw - w tym cyklicznego lub operatywnego
wigczania dodatkowych wagonéw. Swym dziataniem komoérka, odpowiedzialna za planowanie obsad,
naraza druzyne konduktorska na ryzyko wdrazania procedury odjazdu pociagu bez dostatecznej
widocznosci lub ograniczonej mozliwosci stwierdzenia braku przeszkod do odjazdu, tym samym
zwieksza ryzyko wystgpienia niebezpiecznych zdarzen podczas jej wdrazania.

Dokument ten w obowiazujacym ksztatcie jest jaskrawym dowodem na to, ze tworzg go osoby nie
posiadajace znajomosci procedur odjazdu i warunkow lokalnych stacji i przystankéw (na gruncie), na
ktérych zatrzymujg sie pociggi naszej Spotki. Pozostaje takze poza kontrolg Biura Bezpieczenstwa.
Przypominamy, ze w naszej opinii dotyczacej Regulaminu Organizacyjnego Spotki podnosilismy brak
nadzoru Biura Bezpieczenstwa w tym obszarze pismem ZZPW/P/05/16 z dnia 20.09.2016r.

Jednoczesnie informujemy, ze Art. 9 ust. 3 lit. i Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 stanowi, ze podstawowe elementy systemu zarzadzania bezpieczeristwem obejmujg m.in.
procedure zapewniajaca, "...aby wypadki, incydenty, wypadki, ktorych uniknigto, i inne niebezpieczne
zdarzenia byly zgtaszane, badane i analizowane oraz aby podejmowane byty niezbedne kroki
zapobiegawcze". Niestety w Spotce PKP Intercity nie ewidencjonuje sie zdarzen i wypadkow, ktérych
uniknieto podczas wdrazania procedury odjazdu pociagu pomimo, iz kazdego dnia dochodzi do
zatrzymania pociagow sygnatami ,Sté]” podawanymi przez druzyny konduktorskie. Najczestszymi ich
przyczynami sa proby otwarcia drzwi w celu opuszczenia pociggu, bedgcego juz w ruchu, lub
wskoczenia do niego. Kazdorazowe zatrzymanie pociagu podczas procedury odjazdu nalezy traktowac
jako unikniecie niebezpiecznego wypadku (zdarzenia).

Aby u$wiadomié Panu Prezesowi skale problemu wnioskujemy o zobligowanie Pracownikéw druzyn
konduktorskich do zgtaszania kazdorazowego zatrzymania pociagu w trakcie uruchamiania procedury
odjazdu pociagu, a pion Spétki odpowiedzialny za system SMS do prowadzenia ewidencji tego rodzaju
zdarzen celem przeprowadzenia rzetelnej analizy ryzyka.

Oczekujemy kontroli i analizy "Wykazu obsad konduktorskich" oraz niezwlocznego podniesienia
liczby Pracownikéw w obsadzie minimalnej w pociggach, ktore tego wymagajg oraz informacji, jakie
dziatania i zmiany we wspomnianym Wykazie zostaty wprowadzone.

Brak reakcji na nasze pismo i odpowiedzi w terminie 30 dni spowoduje powiadamianie UTK o
kazdym przypadku niewystarczajgcej obsady konduktorskiej, powodujacej zwigkszanie ryzyka
wystgpienia niebezpiecznych zdarzen podczas wdrazania procedury odjazdu pociagu w
poszczegdlnych lokalizacjach i przy konkretnych pociagach.

Z wyrazami szacunku
ZWIAZEX,




