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1. Cel Instrukcji

Celem instrukcji Bt-1 jest okreslenie praw i obowigzkéw pracownika zatrudnionego w Spodtce
,PKP Intercity” S.A. na stanowisku maszynisty. Instrukcja okresla zadania oraz definiuje
wykonywane przez maszyniste czynnosci zgodnie z procedurg PO5 — Proces Realizacji
Przewozéw.

2. Terminologia, definicje, wyjasnienie skrétow

1) ,instrukcja" — przepis wewnetrzny stosowany przez pracownikéw spotki ,,PKP Intercity" S.A.
bedacej przewoznikiem kolejowym i uzytkownikiem bocznic kolejowych oraz pracownikow
innych podmiotdow $wiadczacych ustugi na rzecz ,,PKP Intercity” S.A., na podstawie umowy,

2) ,pojazd kolejowy” - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych,

3) ,sktad pociggu” - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trakcyjnego
przygotowane do pociggu lub znajdujgce sie w nim,

4) ,pojazd trakcyjny” — pojazd kolejowy z wtasnym napedem - lokomotywy parowe,
elektryczne, spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, autobusy szynowe
oraz wagony spalinowe i wagony sterownicze typu push-pull,

5) ,.czynny pojazd trakcyjny” — nalezy rozumiec pojazd trakcyjny wytwarzajacy site pociggows,
niezbedna do obstugi pociggu,

6) ,nieczynny pojazd trakcyjny” — nalezy rozumiec pojazd trakcyjny nie wytwarzajacy sity
pociggowej, odpowiednio przygotowany do transportu (nieczynne pojazdy trakcyjne moga
by¢ przesytane w stanie czynnym lub w stanie nieczynnym),

7) ,pojazd prowadzacy” — nalezy rozumieé pierwszy pojazd trakcyjny patrzac w kierunku jazdy
pociagu,

8) ,pojazd trakcyjny w stanie czynnym ,na gorgco”” — nalezy rozumie¢ nieczynny pojazd
trakcyjny, z zatgczonym obwodem NN i mozliwoscig pracy urzadzen pomocniczych WN lub
silnika spalinowego,

9) ,pojazd trakcyjny w stanie nieczynnym ,,na zimno
trakcyjny z wytgczonym obwodem NN,

10) ,,pojazd trakcyjny w stanie czynnym ,,na goraco”” — nalezy rozumiec nieczynny pojazd
trakcyjny, z zatgczonym obwodem NN i mozliwoscig pracy urzgdzen pomocniczych WN lub
silnika spalinowego,

11) ,pojazd trakcyjny w stanie nieczynnym ,na zimno
trakcyjny z wytaczonym obwodem NN,

12) ,lokomotywa przyprzegowa” — nalezy rozumie¢ lokomotywe znajdujaca sie w sktadzie
pociggu za lokomotywa prowadzacg lub na korcu pociggu w celu przestania jej miedzy
stacjami,

13) ,trakcja wielokrotna” — nalezy rozumieé potgczone ze sobg za pomocg sprzegu
mechanicznego, pneumatycznego oraz sterowniczego pojedyncze pojazdy trakcyjne przez
co uzyskuje sie mozliwos¢ obstugi tych pojazdéw z jednego stanowiska sterowniczego przez
jedna druzyne trakcyjng,

nn

”n

— nalezy rozumie¢ nieczynny pojazd

nn

”n

— nalezy rozumie¢ nieczynny pojazd
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14) ,nieczynny pojazd trakcyjny” — nalezy rozumieé pojazd trakcyjny nie wytwarzajacy sity
pociggowej, odpowiednio przygotowany do transportu,

15) ,lokomotywa pracujgca na popychu” — nalezy rozumiec¢ czynng lokomotywe pracujgca na
koncu pociagu,

16) ,zaktad" — nalezy rozumieé jednostki organizacyjne posiadajgce na swoim ilostanie
inwentarzowym pojazdy trakcyjne,

17) ,ciezki pocigg towarowy" — jest to taki pocigg, ktérego masa ogdlna jest wieksza niz %
maksymalnego obcigzenia danej serii (danego typu) lokomotywy, na danej linii,

18) ,sita pociggowa” — zalezna od dziatan maszynisty lub urzadzen automatycznej jazdy
pociggu; w czasie jazdy wywotana momentami napedowymi silnikdw trakcyjnych,

19) ,urzadzenie kontrolujace czujnos¢ maszynisty" — urzadzenie samoczynnego hamowania
pociggu (SHP) i czuwaka aktywnego (CA, SIFA) lub inne systemy zabezpieczenia ruchu
pociagu, np. ETCS, MIRREL, PZB/LZB,

20) ,Radio-stop" — urzadzenie do zatrzymania pociggu drogg radiowg (RS),

21) ETCS - Europejski System Sterowania Pociggiem (European Train Control System),

22) ERTMS — Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (European Rail Traffic
Management System),

23) GSM-R — Globalny system komodrkowej komunikacji pociggowej (Global System for Mobile
Communications-Railways) — cyfrowa tgcznosé komorkowa GSM przeznaczona zaréwno do
transmisji danych pakietowych wykorzystywanych do celéw m.in. lokalizacji, telemetrii
i telematyki, jako podstawowy nosnik danych dla ETCS oraz do transmisji glosowych,

24) ,,odcinek graniczny" — nalezy rozumiec odcinek linii kolejowej miedzy jedna stacjg graniczna
a stacjg graniczng drugiego panstwa,

25) ,odcinek wspdtuzytkowany" - nalezy rozumieé¢ odcinek linii kolejowej drugiej strony
zawarty pomiedzy stacjg graniczng i najdalej potozong stacjg wymiany pojazdéw
trakcyjnych i personelu (pojazddéw trakcyjnych lub personelu),

26) ,ogtoszenia" - nalezy rozumie¢ forme przekazania zarzadzen, decyzji, polecen i informacji
podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym,

27) ,przyjecie z reki do reki” — przyjecie pojazdu trakcyjnego od maszynisty w trakcie pracy,
przez maszyniste zmieniajgcego,

28) ,inny pracownik wyznaczony przez przewoznika” - okresla osobe, ktdra nie jest
zatrudniona na stanowisku pomocnika maszynisty, ale posiada odpowiednie przeszkolenie,
kwalifikacje zawodowe potwierdzone egzaminem oraz wydane upowaznienie do
wykonywania okreslonych czynnosci w charakterze pomocnika maszynisty. Pracownik ten
poddany jest egzaminowi, jak na stanowisko pomocnika maszynisty, ktéry przeprowadza
komisja egzaminacyjna powotana przez Urzad Transportu Kolejowego do przeprowadzania
egzamindw na stanowisko maszynisty i pomocnika maszynisty.

3. Przedmiot Instrukcji

Przedmiotem niniejszej instrukcji jest okreslenie zakresu podstawowych obowigzkdéw oraz
uprawnien a takze odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego w trakcie wykonywania
czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Instrukcje opracowano z uwzglednieniem nastepujacych aktéw prawnych:
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1) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeAstwem ruchu kolejowego
i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152 z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 218 z 2004 r. poz. 2212) z pdziniejszymi
zZzmianami,

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem
i prowadzeniem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej
i psychicznej oséb ubiegajgcych sie o swiadectwo maszynisty albo zachowanie jego
waznosci (Dz. U. z 2015 r. poz. 522),

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19 sierpnia 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz
oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej osodb ubiegajacych sie o swiadectwo maszynisty albo
zachowanie jego waznosci (Dz. U. z 2015 r. poz. 1349),

5) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z pdin.
zm.),

6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1771 z pdin.
zm.),

7) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 37, poz. 330),

8) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. w sprawie rejestru
i oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 105, poz. 713 z pdzn. zm.),

9) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow;
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 9 poz. 63),

10) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkdw i incydentdéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r.
poz. 369),

11) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. (Dz. U. z 2014 r.
poz. 211) w sprawie licencji maszynisty,

12) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. (Dz. U. z 2014 r.
poz. 212 z pdzn. zm.) w sprawie $wiadectwa maszynisty.
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4. Zakres stosowania Instrukgji

1. Przepis wewnetrzny pod nazwg; ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego" Bt-1
przeznaczony jest do stosowania w zakresie warunkdow technicznych oraz zasad i wymagan
dotyczacych bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego oraz utrzymania i eksploatacji
pojazddw kolejowych.

2. ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego" Bt-1 zaakceptowana zostata decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, nr DBK-WKWB.501.124.2014 z dnia 10.11.2014 r., oraz
przyjeta do stosowania w ,,PKP Intercity" S.A. uchwatg Zarzadu Spétki ,,PKP Intercity" S.A. Nr
947/2014 z dnia 03.12.2014 r.

3. ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego" Bt-1 obowigzuje w ,,PKP Intercity" S.A. od
dnia 14.12.2014 r. i zostata ujeta w procedurze P05 - Realizacja Procesu Przewozu.

4. Stanowiska w ,PKP Intercity” S.A., na ktérych zatrudnieni pracownicy powinni znaé
i stosowac jej zapisy:

a) Z-caDyrektorads. Technicznych, Eksploatacyjnych lub Technicznych i Eksploatacyjnych,

b) Naczelnik Dziatu wtasciwego dla gospodarki druzynami trakcyjnymi,

c) Naczelnik Dziatu wtasciwego dla utrzymania i napraw pojazdéw trakcyjnych,

d) Naczelnik Sekcji wtasciwej dla gospodarki druzynami trakcyjnymi,

e) Maszynista instruktor,

f)  Maszynista,

g) Pomocnik maszynisty,

h) Maszynista stazysta,

i) Inspektor ds. bhp, pracownicy zatrudnieni na stanowisku ds. ochrony
przeciwpozarowej,

j)  Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia i prowadzenie postepowan wyjasniajacych,

k) Dyspozytor,

I) W Centrali, PKP Intercity S.A.” — wg oddzielnego rozdzielnika.

Dokument stanowi wtasnos¢ firmy PKP Intercity S.A. — do uzytku stuzbowego.
Wszelkie prawa s3 zastrzezone. Powielanie, rozpowszechnianie bez zgody PKP Intercity S.A. jest zabronione.
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity S.A. w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. O zwalczaniu

nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz.1503 t.j. z p6zniejszymi zmianami)




FUTTT PKP INTERCITY

Data wydania:

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Obowiazuje od dnia:
Bt-1 2017-.....-.....
Strona 9 z 57

Tytut:

Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Przedmiot instrukcji

1. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$é¢ maszynisty
pojazdu trakcyjnego.
2. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego zwanego dalej ,maszynistg” nalezy rozumiec¢ pracownika,
ktory posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreslone:
a) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego
i warunkéw, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (nie dtuzej niz do 29.10.2018 roku)
b) Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 lutego 2011 roku w sprawie
licencji maszynisty (Dz. U. 2014 r., poz. 211) i rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 roku w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 212),
c) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 roku w sprawie
w sprawie pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015 r., poz. 46).

§2

Druzyna trakcyjna

1. Pojazd trakcyjny prowadzacy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej lub
dwuosobowe;.

2. Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada sie z maszynisty, a jezeli wymagana jest
obsada dwuosobowa sktada sie z dwdch maszynistéw lub maszynisty i pomocnika maszynisty
(do 29.10.2018 r.) lub maszynisty i innego pracownika wyznaczonego przez przewoznika,
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie wykonujgcego czynnosci pomocnika
maszynisty.

3. Jednoosobowg obstuge mozna stosowac:

1) w pociggach lub pojazdach trakcyjnych luzem kursujgcych na liniach kolejowych
z predkoscig nieprzekraczajagcg 130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi
w sprawng radiotgcznos¢ pociggowa oraz w przynamniej jedno sprawne urzadzenie
kontrolujgce czujno$¢ maszynisty ,Samoczynne Hamowanie Pociggu” (SHP), ,Czuwak
Aktywny” (CA, SIFA) i czynny Radio-stop,

2) podczas manewrow w miejscach w ktérych pozwala na to regulamin techniczny stacji lub
regulamin pracy bocznicy kolejowej,

3) w obstudze lokomotyw manewrowych wykonujgcych statg prace manewrowg,
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4) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi
w sprawne urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu nadzorujgce przynajmniej hamowanie
pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujgcego zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci
pociggu oraz w sprawne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej (np. ETCS).

4. W trakcji wielokrotnej druzyna trakcyjna jest wieloosobowa i sktada sie z maszynisty, a jezeli jest
wymagana dwuosobowa obsada — z maszynisty i innego pracownika wyznaczonego przez
przewoznika, posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci
pomocnika maszynisty w prowadzgcym pojezdzie trakcyjnym oraz z pracownika wyznaczonego
przez przewoznika, posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujacego
czynnosci pomocnika maszynisty lub maszynisty na kazdym pojezdzie trakcyjnym (jezeli nie jest
przystosowany do pracy bezobstugowej) potagczonej sprzegiem sterowania wielokrotnego lub
z maszynisty na kazdym pojezdzie trakcyjnym nie potgczonym sprzegiem sterowania
wielokrotnego z prowadzgcym pojazdem trakcyjnym.

5. Druzyna trakcyjna: zespotow trakcyjnych, autobuséw szynowych, wagondéw motorowych
wchodzgcych w skfad trakcji wielokrotnej, sktada sie z maszynisty, z uwzglednieniem
postanowien ust. 3 niniejszego paragrafu.

6. Na lokomotywie pracujacej na popychu druzyna trakcyjna sktada sie z maszynisty, a jezeli
wymagana jest obsada dwuosobowa — z maszynisty i innego pracownika wyznaczonego przez
przewoznika, posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci
pomocnika maszynisty.

7. Maszyniscie podlega pracownik wyznaczony przez przewoznika, posiadajgcy odpowiednie
kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcy czynnosci pomocnika maszynisty, kandydat na
maszyniste i pomocnika maszynisty oraz inni przydzieleni pracownicy.

8. Za wtasciwy sktad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor druzyn trakcyjnych
kierujacy druzyne do wykonywania pracy.

§3

Znajomosc obowigzujacych przepisdw wewnetrznych

1. Maszynista powinien znaé i stosowac sie do przepiséw i ogtoszen, zwigzanych z jego pracg,
przekazanych w sposéb ustalony w zaktadzie.

2. Maszynista obowigzany jest znac i stosowac w catosci postanowienia:
1) niniejszej instrukcji w zakresie posiadanych kwalifikacji,

2) Instrukcji sygnalizacji zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. le-1,

3) Instrukcji dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-2,

4) Instrukcji dla maszynisty stazysty Bts -1,

5) Instrukcji bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych spalinowych i elektrycznych

pojazddw trakcyjnych Bbhp-1.
3. Nizej wymienione instrukcje maszynista obowigzany jest znaé¢ i stosowaé w czesciach
dotyczacych pracy maszynisty, okreslonych przez pracodawce:
1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggdw na PKP PLK S.A. Ir-1,
2) Instrukcje prowadzenia ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu PKP PLK S.A.
ETCS poziomu | Ir-1a,
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3) Instrukcje prowadzenia ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu PKP PLK S.A.
ETCS poziomu Il Ir-1b,

4) Instrukcje o technice pracy manewrowej na PKP PLK S.A. Ir-9,

5) Instrukcje dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociggdw pasazerskich
uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. Br-21

6) Instrukcje o technice pracy manewrowej obowigzujgcg w infrastrukturze ,PKP Intercity”
S.A. Br-34,

7) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego Bw-56,

8) Instrukcje o ogrzewaniu, wentylacji i klimatyzacji wagondéw pasazerskich normalnotorowych
Bw-62,

9) Instrukcje dla rewidenta taboru Bw-28,

10) Wytyczne postepowania przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych Cpn-1
zatwierdzone przez prezesa UTK dla PKP CARGO S.A,,

11) Instrukcje o radiotgcznosci pociggowej PKP PLK S.A. Ir-5,

12) Instrukcje o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej Br-5,

13) Instrukcje o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Bt-3,

14) Instrukcje obstugi pojazdow trakcyjnych, na ktére posiada uprawnienia do samodzielnej
obstugi,

15) Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkow, incydentdw oraz
trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych PKP PLK S.A. Ir-8,

16) Zasady postepowania w przypadku wykrycia stanéw awaryjnych przez urzgdzenia DSAT
w pojazdach eksploatowanych przez ,,PKP Intercity” S.A.

4. Maszynista wykonujacy prace na statym posterunku manewrowym obowigzany jest znad
regulaminy techniczne stacji w czesci dotyczgcej jego pracy.

&84

Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty

1. Maszynista podlega naczelnikowi sekcji wtasciwej dla eksploatacji pojazdéw trakcyjnych.

2. Nadzér w zakresie pracy maszynisty w zmianie roboczej sprawujg dyspozytorzy okresleni
w regulaminach organizacyjnych Zaktaddéw.

3. Maszynista, podczas obstugi pociggu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu wykonuje
polecenia kierownika pociggu i dyzurnego ruchu. Natomiast w czasie pracy manewrowe;j
w zakresie wykonywanej pracy wykonuje polecenia kierownika manewréw, o ile nie sg sprzeczne
z zapisami obowigzujgcych przepiséw i instrukcji oraz nie stwarzajg zagrozenia: bezpieczenstwa
ruchu, uszkodzenia taboru, zycia i zdrowia pracownikéw oraz podréznych.

4. Maszynista podczas zmiany roboczej dostosowuje sie do uwag i stosuje sie do polecen,
wydawanych przez Instruktora Centrali, maszynistow instruktoréw, kontroleréw i innych
upowaznionych oséb w zakresie przestrzegania obowigzujgcych maszyniste przepiséw
dotyczacych:

1) obstugi pojazdéw trakcyjnych,

) prowadzenia pociagu,

3) wykonywania pracy pozapociggowej,

) przestrzegania dyscypliny pracy,
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5) zasad BHP i ppoz.

5. Instruktor Centrali, maszynista instruktor, kontroler lub inna upowazniona do kontroli osoba ma
prawo na biezgco sprawdzac znajomosc¢ zagadnien zwigzanych z wykonywang pracg maszynisty
(zgodnos¢ z obowigzujgcymi instrukcjami, przepisami i regulaminami). W przypadku
stwierdzenia brakéw w wiedzy lub innych nieprawidtowosci moze skierowa¢ na doskonalenie
zawodowe organizowane przez pracodawce (np. w formie konsultacji) w celu uzupetnienia
wiedzy i wyeliminowania nieprawidtowosci lub wnioskowa¢ o odsuniecie od petnienia czynnosci
na stanowisku maszynisty, do czasu uzupetnienia wiedzy potwierdzonej sprawdzianem wiedzy
i umiejetnosci.

6. Maszynista moze odmdwié wykonania polecenia (bez wzgledu na to, kto by je wydat), jezeli
uzna, ze wykonanie polecenia zagraza bezpieczenstwu. Za powyzsza decyzje ponosi petng
odpowiedzialnosé.

§5

Przewozenie 0séb i przedmiotéw w pojeidzie trakcyjnym

1. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng
wyznaczong do obstugi pojazdu posiadajg nastepujgce osoby:

1) wyznaczony przez przewoznika pracownik posiadajagcy udokumentowang znajomosc
infrastruktury kolejowej (znajomos¢ szlaku, odcinkéw linii kolejowych) jadacy z maszynista
prowadzgcym pocigg na nieznanym dla niego szlaku,

2) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste lub odbywajgcy jazde
autoryzacyjng,

3) innadruzyna trakcyjna lub druzyna konduktorska ,,PKP Intercity" S.A udajaca sie do podjecia
pracy lub po jej zakoniczeniu, na podstawie karty pracy, jezeli nie ma innej mozliwosci
przejazdu,

4) maszynista, pomocnik maszynisty, maszynista stazysta lub inna wyznaczona przez
przewoznika osoba posiadajgca kwalifikacje i upowaznienie do wykonywania czynnosci
pomocnika maszynisty ,,PKP Intercity" S.A. jadacy na zapoznanie szlaku na podstawie
wystawionej karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow,

5) pracownicy odbywajgcy przygotowanie zawodowe zgodnie z programem szkolenia na
stanowisko maszynisty lub pomocnika maszynisty,

6) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich ,PKP Intercity" S.A. w rejonie
wykonywanej pracy, jezeli nie mogg zajgé innego odpowiedniego miejsca w wagonie,

7) osoby legitymujagce sie z dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz
pozwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty, ktérych wzory podano do wiadomosci
pracownikom druzyn trakcyjnych,

8) osoby, na ktére ,PKP Intercity" S.A. wyrazita zgode, zgodnie z obowigzujagcymi w Spétce
regulacjami,

9) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjgtkowych przypadkach, uzasadnionych
okolicznosciami; podstawg do przejazdu wskazanej osoby w kabinie maszynisty jest
wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,,S”,

10) pracownicy posiadajgcy imienne upowaznienia wydane przez prezesa UTK podczas
wykonywanych kontroli.
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2. Maszynista ma obowigzek, sprawdzenia waznosci posiadanych dokumentéw od osdéb
uprawnionych do przejazdu w kabinie oraz zazgda¢ po ich wejsciu dokonania adnotacji w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem o celowosci odbywania przejazdu.

3. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowac jednoczes$nie wiecej niz cztery osoby
tacznie z obstugg tej lokomotywy, a w kabinie zespotu trakcyjnego, wagonu spalinowego
i autobusu szynowego oraz kabinie wagonu sterowniczego nie wiecej niz trzy osoby facznie
z obstugg tego pojazdu trakcyjnego. Postanowienie to nie dotyczy jazd prébnych
i doswiadczalnych, podczas ktérych obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

4. Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudniac pracy obstudze pojazdu trakcyjnego.
W takim przypadku maszynista ma prawo zazgdac opuszczenia kabiny.

5. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, (kabina ta powinna by¢
zamknieta), z wyjatkiem:

1) pracownikéw realizujgcych jazdy prébne, doswiadczalne i kontrolne,

2) pracownikéw uczestniczacych w sprawdzianach i egzaminach,

3) przejazdu druzyny trakcyjnej lub konduktorskiej, o ktérej mowa w ust.1 pkt 3, jezeli nie
moze ona zajg¢ miejsca w skfadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

4) przejazdu konwojenta w celu obserwacji wagonu z przekroczong skrajnig,

5) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego
pociggu towarowego,

6) innych osdb, na ktére ,,PKP Intercity" S.A. wyrazita zgode.

6. Nieczynng kabine maszynisty elektrycznych zespotéw trakcyjnych lub autobuséw szynowych,
maszynista w razie potrzeby powinien udostepnié¢ kierownikowi pociggu do wykorzystania
w zakresie natozonych na niego obowigzkéw. W tym celu kierownik pociggu osobiscie przejmuje
klucze od maszynisty do drzwi wejsciowych nieczynnej kabiny i ponosi odpowiedzialnos¢ za stan
urzadzen i wyposazenia.

7. Maszynista pojazdu trakcyjnego ma obowigzek poinformowaé osoby, ktére majg przebywac
w nieczynnej kabinie o zakazie dokonywania przetaczen znajdujgcych sie tam urzadzen.

8. Maszynista moze przewozi¢ w pojezdzie trakcyjnym tylko przedmioty niezbedne do
wykonywania pracy oraz przesytki na zasadach okreslonych odrebnymi przepisami
wewnetrznymi ,,PKP Intercity" S.A.

§6
Znajomosc¢ infrastruktury kolejowej (znajomos¢ szlaku, odcinkéw linii kolejowych)

1. Znajomos$¢ infrastruktury kolejowej (znajomosé szlaku, odcinkéw linii kolejowych) polega na
znajomosci warunkow technicznych danej linii lub odcinka linii kolejowej, po ktérej maszynista
prowadzi pociagg, a przede wszystkim na znajomosci:

1) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,

2) usytuowania sygnalizatoréw,

3) usytuowania stacji, torow gtéwnych zasadniczych, gtéwnych dodatkowych, perondw
i miejsc zatrzymania pociggu,

4) ogoblnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdow kolejowo-drogowych lezgcych
w poziomie szyn i sposéb ich zabezpieczenia,

5) ogdlnej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektéw oraz profilu linii.
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2. Jezeli maszynista nie posiada znajomosci infrastruktury kolejowej (znajomos¢ szlaku, odcinkéw
linii kolejowych), po ktérym ma prowadzi¢ pocigg, powinien postgpi¢ zgodnie z postanowieniami
instrukcji Ir -1.

3. Maszynista nabywa znajomos¢ infrastruktury kolejowej (znajomosé szlaku, odcinkéw linii
kolejowych) po dokonaniu czterech jazd na danym odcinku w czynnej kabinie pojazdu
trakcyjnego prowadzacego, z czego dwie nalezy wykonaé w porze miedzy zmrokiem a switem.
Jako jedng jazde nalezy rozumieé przejazd tam i z powrotem.

4. Znajomos¢ infrastruktury kolejowej (znajomos¢ szlaku, odcinkdw linii kolejowych) zatraca sie po
uptywie szeséciu miesiecy, od ostatniej jazdy w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego lub wagonie
z kabing sterowniczg na danym szlaku (odcinku linii kolejowej). Odzyskuje sie znajomosc
infrastruktury kolejowej (znajomosc¢ szlaku, odcinkdw linii kolejowych) po dokonaniu dwéch jazd
w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego lub wagonie z kabing sterownicza prowadzacego, z czego
jedna powinna byé w porze miedzy zmrokiem a switem.

5. W przypadku braku jazd na danym szlaku (odcinku linii kolejowej) powyzej dwdch lat, odzyskanie
znajomosci infrastruktury kolejowej (znajomos¢ szlaku, odcinkéw linii kolejowych) winno sie
odby¢ na zasadach wymienionych w ust. 3 niniejszego paragrafu.

6. o rejestracji znajomosci infrastruktury kolejowej (znajomosci szlaku, odcinkéw linii
kolejowych)...stuzy karta znajomos¢ infrastruktury kolejowej (znajomosci szlaku, odcinkéw linii
kolejowych) zgodnie z obowigzujgcym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zwana ,Kartg znajomosci szlaku”.

7. Maszynista obowigzany jest zdwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosié¢ termin utraty znajomosci
infrastruktury kolejowej (znajomosé szlaku, odcinkéw linii kolejowych) kierujgcemu komarka
organizacyjng eksploatacji pojazdéw trakcyjnych, w ktérej jest zatrudniony.

8. W przypadkach szczegdlnych warunki i sposéb nabywania znajomosci odcinka linii kolejowej
(szlaku) mogg by¢ okreslone odrebnie przez ,,PKP Intercity" S.A.
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Rozdziat Il
OBOWIAZKI | ODPOWIEDZIALNOSC MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§7
Obowigzki i odpowiedzialnos¢ maszynisty

1. Maszynista ma obowigzek wykonywaé¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym
bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

2. Maszynista obowigzany jest znac¢ (zgodnie z posiadanymi uprawnieniami) obstuge i ogdlng
budowe serii pojazdéw trakcyjnych, na ktére posiada autoryzacje lub $wiadectwo (szczegétowe)
maszynisty.

3. Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzega¢ i stosowac sie do
obowigzujgcego go zakresu przepiséw wskazanych w § 3 niniejszej instrukcji.

4. Maszynista jest obowigzany do niezwtocznego poinformowania przewoznika kolejowego, na
rzecz ktoérego swiadczy prace lub ustugi, w drodze pisemnego oswiadczenia, o:

1) $wiadczeniu pracy lub ustug na rzecz wiecej niz jednego przewoznika kolejowego, zarzadcy,
uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsiebiorcy wykonujgcego przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej albo;

2) niewykonywaniu czynnosci maszynisty albo prowadzacego pojazdy kolejowe na rzecz
innego przewoznika kolejowego, zarzadcy, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przedsiebiorcy wykonujgcego przewozy w obrebie bocznicy kolejowej.

5. Maszynista sktada oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 4 w dniu rozpoczecia pracy lub
Swiadczenia ustug, a nastepnie w kazdym przypadku podjecia albo zaprzestania wykonywania
czynnosci maszynisty na rzecz wiecej niz jednego podmiotu.

6. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 1, powinno zawiera¢ informacje dotyczaca
przecietnej tygodniowej liczby godzin prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu u innego
przewoznika kolejowego, zarzadcy, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsiebiorcy
wykonujgcego przewozy w obrebie bocznicy kolejowej, wg. ustalonego wzoru przez

pracodawce.
7. Ponadto, do obowigzkéw maszynisty nalezy:
1) nadzorowanie i kierowanie pracg pracownika wyznaczonego przez przewoznika,
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci

pomocnika maszynisty i pracownikéw szkolonych,

2) praktyczne szkolenie pracownikéw w zakresie umiejetnosci i wiadomosci niezbednych do
samodzielnego wykonywania obowigzkéw zwigzanych z prowadzeniem i obstuga pojazdéw
trakcyjnych:

a) pomocnika maszynisty,

b) maszyniste stazyste,

c) przydzielonego kandydata na maszyniste lub pomocnika maszynisty,

d) pracownika wyznaczonego przez przewoznika, posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje
i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci pomocnika maszynisty.

3) doktadne, staranne, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentéw zwigzanych
z praca,
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4) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach nieprawidtowosci
w pracy pojazddw trakcyjnych,

5) na zadanie wyznaczonych pracownikéw nadzoru poddawac sie sprawdzeniu trzezwosci,

6) zgtaszanie sie na wyznaczone przez maszynistow instruktoréw konsultacje i szkolenia
dorazne,

7) zgtaszanie sie w uzgodnionym terminie celem ztozenia wyjasnien,

8) udziat w doskonaleniu zawodowym organizowanym przez pracodawce (w tym regularne
uczeszczanie na pouczenia okresowe, szkolenia dorazne i szkolenia przy udziale symulatora
jazdy pojazdem trakcyjnym), poddawanie sie wymaganym badaniom lekarskim oraz
sktadanie wymaganych egzaminodw.

8. W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii innych zarzgdcéw infrastruktury niz

PKP PLK S.A., maszynista stosuje sie do przepisoéw i instrukcji obowigzujgcych u tego zarzadcy.

O zmianie zarzadcy maszynista jest informowany w rozktadzie jazdy.

9. W przypadku obstugi trakcyjnej na odcinkach linii zarzgdcéw infrastruktury kolejowej innych
panstw, maszynista stosuje sie do przepisow i instrukcji obowigzujgcych u tych zarzadcow.
10.Druzyna trakcyjna wyznaczona do obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych

i wspotuzytkowanych stosuje sie do postanowien przepisdw i instrukcji obowigzujacych na

terenie drugiego panstwa oraz zgodnie z ustaleniami zawartymi w umowach granicznych oraz

miejscowych porozumieniach granicznych.

11.Maszynista obowigzany jest wykonywaé prace w przydzielonej odziezy roboczej
(identyfikacyjnej) oraz korzystaé ze srodkéw ochrony indywidualnej, ponadto powinien dbac
o czysty i schludny wyglad.

12.Podczas zmiany roboczej maszynista obowigzany jest posiadac:

1) legitymacje pracownika lub inny dokument tozsamosci,

2) prawo kierowania pojazdem kolejowym wydane przez pracodawce lub licencje maszynisty
i Swiadectwo (uzupetniajgce) maszynisty,

3) dokumenty uprawniajgce do obstugi pociggdw na terenie zarzgdcow infrastruktury innych
panstw, jezeli taka obstuga sie odbywa,

4) wypetniong i podpisang, aktualng karte znajomosci infrastruktury kolejowej (znajomos¢
szlaku, odcinkow linii kolejowych),

5) wypetniong i podpisang, aktualng karte znajomosci pojazdéw trakcyjnych,

6) zezwolenie upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy pozostajgcy w zarzadzie
PKP PLK S.A.,

7) wypetniong i podpisang karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw Mt-514,

8) aktualny wewnetrzny rozktady jazdy oraz Dodatek Il do wewnetrznego rozktadu jazdy
niezbedny do prowadzenia pociggu na wyznaczonym odcinku,

9) wymagane upowaznienia (np. dokument uprawniajacy do przekroczenia granicy, itp.).

13.Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu
trakcyjnego w sposéb gwarantujacy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w szczegélnosci:

1) wykonywanie pracy pociggowej i pozapociggowej zgodnie z obowigzujgcymi maszyniste
postanowieniami przepiséw; w przypadku zauwazenia nieprawidtowosci podjgé mozliwe
dziatania w celu ich usuniecia oraz powiadomi¢ dyzurnego ruchu i sporzadzié¢ raport,

2) prawidtowe potgczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu i za otwarcie kurkéw
przewoddw powietrznych miedzy pojazdem trakcyjnym, a sktadem pociagu,
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3) prawidtowe potaczenie szyny zbiorczej oraz kabla sterowniczego UIC (w przypadku gdy jest
to wymagane) pomiedzy lokomotywag a sktadem pociaggu,

4) prawidtowa eksploatacje przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujgcymi sie
na nim urzgdzeniami i wyposazeniem,

5) przestrzeganie rozktadowego czasu jazdy pociagu,

6) oszczedng gospodarke paliwowg i energetyczng,

7) przestrzeganie przepisow i zasad bhp.

§8
Obowigzki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

1. Maszynista obowigzany jest zgtosi¢ sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyska¢ od
dyspozytora niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

2. Jezeli nie moze stawié sie do pracy, to zobowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o tym
wiasciwego dyspozytora, nie pdzniej jednak niz dwie godziny przed rozpoczeciem pracy.

3. Maszynista ma obowigzek podjg¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych zadan. Pracodawca ma prawo kontroli stanu trzezwosci maszynisty
wedtug odrebnych przepiséw.

4. Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania sie z wydanymi ogtoszeniami
i potwierdzenia tego faktu podpisem w sposéb ustalony w Zaktadzie.

5. Maszynista powinien otrzymac do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny, dopuszczony do
eksploatacji i serig zgodng z rozktadem jazdy. W uzasadnionych przypadkach, z przyczyn
technicznych lub ruchowych, dopuszcza sie mozliwos¢ zastosowania innej serii pojazdu
trakcyjnego.

6. Maszynista ma prawo przyjgé¢ do obstugi pojazdy ktérych konstrukcja i budowa pozwala na
eksploatacje z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego, pomimo odtgczonych
podzespotéw i urzadzen. Warunki eksploatacji oraz wykaz odtgczonych podzespotéw i urzadzen,
z ktérymi pojazd moze zostac przyjety, stanowi zatgcznik nr 2 do instrukcji Bt-2 oraz szczegétowe
zapisy instrukcji obstugi pojazdu.

7. Jezeli przyjecie pojazdu trakcyjnego ma nastgpi¢ na terenie zaktadu (sekcji), maszynista ma
obowigzek pobrac ksigzke poktadowa pojazdu z napedem i klucze do pojazdu trakcyjnego.

8. W trakcie przyjecia lokomotywy po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista
zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
przegladu, odnotowanych napraw, prawidlowego dziatania ukfadéw urzadzen
hamulcowych, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi pojazdu sprawnego
technicznie,

2) sprawdzi¢ czy pojazd posiada wazne swiadectwo sprawnosci technicznej,

3) w miejscach dostepnych lokomotywy dokona¢ wzrokowych, zewnetrznych i wewnetrznych
ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow,

4) sprawdzié:

a) w trakcji spalinowej - ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
b) w trakcji spalinowe;j - ilo$¢ paliwa w zbiornikach,

Dokument stanowi wtasnos¢ firmy PKP Intercity S.A. — do uzytku stuzbowego.
Wszelkie prawa s3 zastrzezone. Powielanie, rozpowszechnianie bez zgody PKP Intercity S.A. jest zabronione.
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity S.A. w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. O zwalczaniu

nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, p0z.1503 t.j. z p6zniejszymi zmianami)




FUTTT PKP INTERCITY

Tytut:

Data wydania:

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Obowiazuje od dnia:
Bt-1 2017-.....-.....

Strona 18 z 57

d)

e)
f)

g)

poziom oleju w dostepnych zespotach i podzespotach nadwozia oraz podwozia
lokomotywy bez koniecznosci korzystania z kanatu rewizyjnego,

stan wymaganych plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty oraz na przyciskach
systemu Rt-stop,

prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

tasme w predkosciomierzu, w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego wprowadzi¢ do rejestratora okreslone dane eksploatacyjne pojazdu
trakcyjnego,

wyposazenie i jego termin waznosci.

4) uruchomi¢ lokomotywe oraz sprawdzic:

a)
b)

c)
d)
e)
f)

stuchowo i wzrokowo jej prace,

sprawnos¢ radiotagcznosci pociggowej i systemu Rt-stop oraz urzadzen czujnosci
maszynisty,

osygnalizowanie lokomotywy i sprawnos$¢ dzwiekowego urzadzenia ostrzegajacego,
sprawnosc¢ urzadzen zasilania szyny zbiorczej pociagu,

dziatanie podzespotéw poprzez wykonanie wymaganych préb i testow,

przed rozpoczeciem jazdy czy hamulce reczne (postojowe) sg odhamowane.

9. W trakcie przyjecia sktadu ztozonego z elektrycznych zespotdw trakcyjnych, autobusu
szynowego lub wagonu spalinowego po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista
zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ w ksigzkach poktadowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
przegladéw, odnotowanych napraw, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi
pojazddw sprawnych technicznie,

2) sprawdzic czy pojazd posiada wazne swiadectwo sprawnosci technicznej,

3) sprawdzic:

a)
b)
c)

d)

e)
f)

g)

h)

w trakcji spalinowej - ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

w trakcji spalinowe;j - ilos¢ paliwa w zbiornikach,

poziom oleju w dostepnych podzespotach i zespotach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego bez koniecznosci korzystania z kanatu rewizyjnego,

stan wymaganych plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty oraz na przyciskach
systemu Rt-stop,

prawidtowosé zamkniecia szaf z aparatura elektryczng WN,

w trakcji wielokrotnej wzrokowo prawidtowos¢ pofaczenia elektrycznych zespotéw
trakcyjnych lub autobuséw szynowych,

przygotowanie predkosciomierza rejestrujgcego do zapisu okreslonych parametréw
w eksploatacji,

wyposazenie w pojezdzie oraz termin jego waznosci zgodnie z wykazem umieszczonym
w tym pojezdzie, w czesci dotyczacej sprawdzenia przez maszyniste.

4) uruchomié elektryczny zespét trakcyjny (elektryczne zespoty trakcyjne wchodzgce w sktad
pociggu), autobus szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic:

a)
b)
c)
d)

stuchowo i wzrokowo prawidtowosé ich pracy,

radiotgcznos$¢ pociggowy, system Rt-stop, urzgdzenia czujnosci maszynisty,
sprawnos¢ dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajacego,

dziatanie podzespotéw poprzez wykonanie wymaganych préb i testow.
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5) dokona¢ z rewidentem taboru wymaganej proby hamulca pociggu oraz sprawdzi¢

osygnalizowanie pojazdu.
10.Podczas przyjmowania lokomotywy bedgcej w okresie miedzy przeglagdowym, maszynista ma
obowigzek:

1) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajace wykonanie
odnotowanych napraw oraz waznosé¢ przegladu technicznego, celem upewnienia sie
o przydzieleniu mu do obstugi lokomotywy sprawnej technicznie,

2) z poziomu toru, w miejscach dostepnych lokomotywy dokonaé¢ wzrokowych ogledzin
zewnetrznych i wewnetrznych, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub
brakow,

3) sprawdzic:

a) w trakcji spalinowe;j - ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
b) w trakcji spalinowej - ilo$¢ paliwa w zbiornikach,
c) poziom oleju w dostepnych z poziomu toru podzespotach i zespotach nadwozia oraz
podwozia lokomotywy,
d) stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty oraz na przyciskach system Rt-stop,
jesli sg wymagane,
e) prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,
f) przygotowanie predkosciomierza rejestrujgcego do zapisu okreslonych parametréw
w eksploatacji,
g) wyposazenie lokomotywy oraz termin jego waznosci,
4) uruchomic lokomotywe oraz sprawdzic:
a) stuchowo i wzrokowo jej prace,
b) osygnalizowanie i sprawnos¢ dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajacego,
c) radiotgcznos$¢ pociggowaq Radio - stop, urzgdzenia czujnosci maszynisty,
d) dziatanie podzespotéw poprzez wykonanie wymaganych prob i testow,
e) sprawnos$¢ urzadzen ogrzewania pociggu.
11.Podczas przyjmowania elektrycznego zespotu trakcyjnego, autobusu szynowego, wagonu
spalinowego bedacego w okresie miedzy przeglagdowym, maszynista ma obowigzek:

1) sprawdzi¢ w ksigzkach poktadowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu
do obstugi sprawnego technicznie sktadu pociggu ztozonego z elektrycznych zespotow
trakcyjnych, autobusu szynowego lub wagonu spalinowego,

2) sprawdzié:

a) w trakcji spalinowej - ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego autobusu
szynowego,

b) w trakcji spalinowej - ilo$¢ paliwa w zbiornikach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego,

c) poziom oleju w dostepnych podzespotach i zespotach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego,

d) stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty oraz na przyciskach systemu Rt-stop,
jesli s wymagane,

e) prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

f)  prawidtowosc potaczenia elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
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g) przygotowac¢ predkosciomierz rejestrujgcy do zapisu okreslonych parametréw
w eksploatacji,
h) wyposazenie w pojezdzie oraz termin jego waznosci, w zakresie obstugi maszynisty.
3) uruchomi¢ elektryczny zespét trakcyjny (elektryczne zespoty wchodzace w sktad pociggu),
autobus szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic¢:
a) stuchowo i wzrokowo ich prace,
b) radiotagcznosc pociggowa, system Rt-stop oraz urzadzenia czujno$ci maszynisty,
c) dziatanie podzespotéw poprzez wykonanie wymaganych proéb i testow,
d) dokona¢ z uprawnionym pracownikiem wymaganej préby hamulca pociggu oraz
sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu i dZzwiekowe urzadzenia ostrzegajgce.
12.0dnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem fakt:

1) przyjecia pojazdu trakcyjnego wpisujgc czytelnie date, miejsce, godzine oraz nazwisko
i numer statystyczny maszynisty,

2) sprawdzenia radiotgcznosci pociggowej, Radio-stop (dotyczy przyjecia w punkcie
utrzymania pojazdu) oraz stan wymaganych plomb na przyciskach ALARM",

3) sprawnosci dziatania urzadzen automatyki bezpieczenstwa przewidzianych do obstugi
pociggu (SHP, CA, SIFA, ETCS, LZB/PZB, MIREL itp.), ktdre zostaty sprawdzone podczas
wykonywania wymaganych testéw, sprawdzenie dziatania hamulcéw wedtug wymagan
okreslonych instrukcjag Bw-56 lub instrukcjg obstugi opracowang dla przydzielonego
pojazdu.

13.W wyznaczonym czasie i miejscu zgtosi¢ pojazd trakcyjny do pracy.

14.W trakcie pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej czynnosci wymienione w ust. 8,9, 10, 11,
maszynista wykonuje wspdlnie z pracownikiem posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje
i upowaznienia, wykonujgcym czynnosci pomocnika maszynisty.

15.W przypadku wyznaczenia lokomotywy do prowadzenia pociggu lub wykonywania manewréw
z tadunkami niebezpiecznymi sprawdzié, czy jest wyposazona dodatkowo w sprzet wymagany
Instrukcjg Bbhp-1 (Mt-34a).

16.Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidtowosci, ktére
uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to powinien stwierdzone
nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i odnotowac w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem.
W takiej sytuacji maszynista odmawia przyjecia pojazdu do pracy.

§9
Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki”

1. Maszynista przekazujacy pojazd trakcyjny druzynie przyjmujacej:

1) sprawdza uprawnienia do prowadzenia pojazdu trakcyjnego maszynisty zgtaszajgcego sie
na podmiane,

2) w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dokonuje czytelnego wpisu istotnych informacji
dotyczacych:
a) stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,
b) sprawnosci dziatania urzadzen czujnosci i urzadzen radiotgcznosci pociggowej,
c) stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,
d) przekazania obowigzujgcego wydruku komputerowego rozkazu pisemnego,
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e) czasu pracy od ostatniego przegladu pojazdu trakcyjnego (zgodnie z przyjetymi
zasadami obstugi pojazdu).
3) wyjmuje tasme z predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepuje zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,
4) udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego.

2. Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ uprawnienia do kierowania
pojazdem kolejowym maszyniscie zdajgcemu, przejag¢ dokumenty pociggowe od maszynisty
konczacego prace na pojezdzie i obowigzujgce rozkazy pisemne, dokona¢ wpisu
potwierdzajgcego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem oraz
przygotowac predkosciomierz rejestrujgcy do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji
i odebrac¢ ustng informacje o stanie technicznym pojazdu.

3. Jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju pojazdu trakcyjnego maszynista przyjmujgcy
obowigzany jest:

1) sprawdzi¢ adnotacje w ksigice poktadowej pojazdu z napedem dotyczgce waznosci
przegladu,

2) dokonaé¢ w miejscach dostepnych wzrokowych ogledzin zewnetrznych i wewnetrznych
pojazdu trakcyjnego, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw.

§10
Dojazd pojazdu trakcyjnego do skiadu pociggu

1. Obowigzki maszynisty przy dojezdzaniu do sktadu pociggu:

1) nadojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymac zgode uprawnionego pracownika,

2) dojazd do sktadu pociggu moze nastgpic z predkoscig nie przekraczajgcg 3 km/h (pojazdem
dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu pojazdu
w odlegtosci okoto 5 m od sktadu i przygotowaniu sprzegéw, zgodnie z postanowieniami
instrukcji Bw-56 lub instrukcjg obstugi pojazdu,

3) dojazd do innych pojazdéw kolejowych elektrycznym pojazdem trakcyjnym
jednosystemowym winien odbywac sie przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu,

4) w przypadku pojazdéw trakcyjnych wielosystemowych oraz jednosystemowych
przystosowanych do pracy w trybie ,szczotka” lub pracy na terenie sieci obcego zarzadcy
infrastruktury kolejowej, dojazd do innych pojazdéw kolejowych moze odbywac sie przy
podniesionym jednym odbieraku pradu,

5) taczenie pojazdu trakcyjnego z innym pojazdem moze nastgpi¢ wytgcznie podczas postoju
pojazddw, a po potgczeniu maszynista ma obowigzek sprawdzi¢ prawidtowosé wykonanego
potaczenia.

2. Gdy za pojazdem prowadzacym znajduje sie lokomotywa przyprzegowa z obsadg trakcyjna,
sprzegniecie i rozprzegniecie tych pojazdoéw nalezy do obowigzkéw uprawnionego pracownika
wykonujgcego czynnosci pomocnika maszynisty pojazdu prowadzacego, a w przypadku
jednoosobowej obstugi trakcyjnej, czynnosci te wykonuje maszynista lokomotywy
przyprzegowe;.
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§11
Przygotowanie pociggu do jazdy

Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

1) wifasciwe wykonywanie czynnosci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego
pracownika wymaganej préby hamulcéw pociggu,

2) w przypadku druzyny trakcyjnej dwuosobowej w pojezdzie trakcyjnym przeznaczonym do
prowadzenia pociggu, w stacjach bez posterunku rewizji technicznej wagonéw lub gdy nie
ma wyznaczonych pracownikéw stacyjnych, maszynista zleca uprawnionemu pracownikowi
wykonanie wymaganej préby hamulca pociggu, ktéry wczesniej zostat poddany ogledzinom
technicznym,

3) wtasciwe osygnalizowanie czota pociggu,

4) za pomocy radiotelefonu zgtosi¢c dyzurnemu ruchu gotowo$¢ pociggu do odjazdu,
jednoczesnie informujgc o wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie
jazdy,

5) w przypadku koniecznosci podtgczenia szyny zbiorczej pociggu postgpi¢ zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Bw-62 i Bbhp-1,

6) odjazd pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu zezwolenia na jazde oraz dokumentow
pociggowych okreslonych w instrukgji Ir-1, Bw-56.

§12
Rozruch i zatrzymanie pociggu

1. W ruchu pasazerskim podczas rozruchu nalezy:

1) rozruch pociggu przeprowadzi¢ w sposdb nie powodujgcy szarpania, zadziatania urzadzen
zabezpieczajgcych lub utraty przyczepnosci két napedowych z szyng, jednak dajacy
uzyskanie mozliwie najwiekszego przyspieszenia,

2) w przypadku niewtasciwego dziatania urzadzen samoczynnego rozruchu, powodujgcych
szarpanie w sktadzie pociggu, zadziatanie urzadzen zabezpieczajgcych Ilub utrate
przyczepnosci két napedowych przejsé na rozruch reczny,

3) w przypadku utraty przyczepnosci két napedowych podczas rozruchu w pojazdach
z rozruchem elektronicznym, ograniczyé site pociggowa do minimum i uruchomic
piasecznice,

4) w trakcie rozruchu pojazdu z systemem automatycznego uruchamiania piasecznic,
w przypadku niekorzystnych warunkéw atmosferycznych lub mozliwosci wystgpienia
poslizgu, ograniczy¢ site pociggowa tak, aby wyeliminowac poslizg zestawow kotowych.

2. W ruchu towarowym w czasie rozruchu stopniowo zwiekszac¢ site pociggowa - do momentu
naciggniecia catego skfadu. Jezeli istnieje uzasadniona obawa wystgpienia utraty przyczepnosci
kot z szyng nalezy:

1) uruchomié piasecznice przed kazdym przestawieniem nastawnika jazdy w dalsze potozenie.
Podczas przejazdu po zwrotnicach nie nalezy uzywac piasku,

2) stosowac przyhamowania két napednych oraz uktad kompensacji odcigzenia osi (jezeli
pojazd jest wyposazony w taki uktad).
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3. Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym nalezy dazy¢ do szybkiego uzyskania
jazdy bezoporowe;.

4. Jezeli podczas obstugi pociggu prad rozruchu wzrasta do wielko$ci zagrazajacej utratg
przyczepnosci kot wzglednie moggcej spowodowad zadziatanie przekaznikéw ochronnych,
a sktad pociggu nie rusza nalezy:

1) w stacji zazadaé przeprowadzenia szczegétowej préby hamulcéw,

2) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej bez druzyny konduktorskiej wykonac
hamowanie petne, a nastepnie napetni¢ przewdd gtéwny hamulca. Jezeli przy prébie
rozruchu pociag nie rusza nalezy fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu i zazagdaé pomocy,

3) na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej lub przy jednoosobowej obsadzie
trakcyjnej z druzyng konduktorskg sprawdzi¢ dziatanie hamulcow we wtasnym zakresie.

5. Niezaleznie od serii lokomotywy elektrycznej jednosystemowej, rozruch ciezkiego pociggu
towarowego nalezy przeprowadzaé przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu statego
do momentu osiggniecia jazdy bezoporowej w uktadzie jazdy szeregowe;.

6. Zatrzymanie pociggu pasazerskiego powinno odbyé sie w wyznaczonym miejscu oraz
w taki sposéb, aby moment zatrzymania sktadu pociggu byt, jak najmniej odczuwalny dla
pasazera, jednoczesnie zgodny z postanowieniami instrukcji Bw-56.

7. Bezposrednio przed zatrzymaniem pociggu pasazerskiego, z wyjgtkiem wjazdu do stacji
czotowych, maszynista ma obowigzek, w celu osiggniecia ptynnego i tagodnego przebiegu
zatrzymania pociggu wyposazonego w hamulce klockowe z zeliwnymi wstawkami hamulcowymi
lub tarczowymi, odhamowac przed zatrzymaniem pociggu. W przypadku wyposazenia pociggu
w hamulce tarczowe lub klockowe z wstawkami z tworzyw sztucznych nalezy pamietac, ze tuz
przed zatrzymaniem sita hamowania przy tym rodzaju hamulca jest mniejsza niz przy hamulcu
wyposazonym we wstawki zeliwne.

8. W trakcie hamowania, szczegdlnie przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych,
zalegajgcych na podtorzu lisciach lub innych okolicznosci mogacych spowodowac poslizg kot,
zwracaé szczegdlng uwage na przyrzady pomiarowe i wartos¢ cisnienia w cylindrach
hamulcowych oraz nie dopuszcza¢ do sytuacji mogacych doprowadza¢ do powstawania
uszkodzen zestawdw kotowych.

§13
Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociagu lub jazdy luzem

1. Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami instrukcji obstugi i utrzymania
hamulcéw kolejowych.

2. W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

1) uwaznie obserwowac sygnaty na sygnalizatorach, sygnaty podawane przez pracownikéw
posterunkéw technicznych i druzyne konduktorska oraz scisle stosowac sie do nich, a takze
zwracac uwage na prowadzony pociag,

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowaé droge przebiegu
i wykonywac polecenia dyzurnego ruchu,

3) podczas mijania straznic przejazdowych powinien uwazaé, czy ich obstuga nie podaje
sygnatéw. W przypadku podawania stosowac sie do nich,
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4) zwracac¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, podja¢ mozliwe
dziatania w celu ich usuniecia oraz powiadomi¢ dyzurnego ruchu, sporzadzi¢ raport
i przekaza¢ do naczelnika macierzystej sekcji,

5) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg i w miare
mozliwosci na torach sgsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek nieprawidtowosci
zgtosic¢ do dyzurnego najblizszego posterunku ruchu,

6) nie przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggdéw, predkosci konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchodzgcych w skfad
pociagu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz
predkosci wynikajgcej ze wskazan sygnalizatoréw i wskaznikdw. Wyjatek dotyczy
przejazdow testowo-doswiadczalnych po uzyskaniu zgody od kierownika prob i jazd
technicznych oraz okresleniu innych dozwolonych predkosci,

7) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny system
alarmowy oraz wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne,

8) stosowacd sie do zgodnych z przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury polecen
dyzurnego ruchu.

3. Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ natezenie Swiatet reflektoréw aby nie powodowacd
oslepiania innych uzytkownikow drég, w nastepujgcych przypadkach:

1) podczas postoju pociggu w obrebie stacji,

2) przed mijaniem sie z pociggiem i innym pojazdem kolejowym jadacym z przeciwnego
kierunku,

3) podczas jazdy na szlakach potozonych réwnolegle lub pod katem ostrym, w bliskiej
odlegtosci od drdg kotowych przed mijaniem sie z pojazdami drogowymi,

4) w innych okolicznosciach, w ktérych zredukowanie natezenia Swiatta moze przyczynié sie
do zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy pozostatych uzytkownikdéw toru lub drogi.

4. Jezeli zachodzi konieczno$¢ zatrzymania ciezkiego pociggu towarowego nalezy zatrzymad go
w miejscu utatwiajgcym pdzniejszy rozruch, majac jednak na uwadze widocznos$¢ podawanych
dla pociggu sygnatéw. Nie dotyczy to koniecznosci nagtego zatrzymania pociggu.

5. Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Stdj” maszynista powinien tak
regulowac¢ predkos¢, aby zatrzymac pocigg mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka
pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez szybe
czotowaq pojazdu trakcyjnego.

6. Odjazd pociggu pasazerskiego, zatrzymanego na torze przy krawedzi peronowej moze nastgpic
po otrzymaniu wymaganego sygnatu od kierownika pociggu.

7. Wszystkie zauwazone usterki (np. w dziataniu urzadzen sygnalizacyjnych, osygnalizowaniu
ograniczen predkosci, stanu toru i sieci trakcyjnej) obowigzany jest niezwiocznie zgtosic¢
dyzurnemu ruchu ostatniego minietego lub dyzurnego najblizszego posterunku ruchu.

8. Dla unikniecia uszkodzen odbierakéw pradu badZ przeniesienia napiecia na uszyniong sie¢
trakcyjng, elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii bez napiecia
w sieci trakcyjnej muszg miec¢ opuszczone odbieraki pragdu przez caty czas przejazdu.

9. W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego innym pojazdem trakcyjnym, za
prawidtowe potgczenie pojazdu ciggnacego z elektrycznym zespotem trakcyjnym
odpowiedzialny jest maszynista z elektrycznego zespotu trakcyjnego. Postepowanie w tym
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przypadku zawarte jest w Zatgczniku Nr 4 do Instrukcji Bt-2 oraz w postanowieniach Instrukcji
Bbhp-1.

10. Przed roztgczeniem obwodu gtdéwnego pojazdu trakcyjnego stycznikami liniowymi za pomoca
przycisku na pulpicie, dokona¢ cofniecia nastawnika gtdwnego (jazdy) do poczatkowych pozycji
jazdy oporowej danego uktadu potaczen silnikdw trakcyjnych.

11. Zabrania sie wyfaczania podczas obstugi pojazdu w czynnych kabinach maszynisty pojazdéw
trakcyjnych sprawnych urzadzen bezpieczeristwa prowadzenia pociggu (SHP, CA, SIFA, ETCS
PZB/LZB, MIREL,), urzadzen radiotgcznosci pociggowej obowigzujgcych na terenie wtasciwego
zarzadcy infrastruktury, urzadzen rejestrujgcych parametry jazdy.

12. Urzadzenia radiotgcznosci na pojezdzie trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wiasciwy dla
danego rejonu kanat pracy radiotelefonu.

13. Zabrania sie wytgczania lub ingerowania w urzadzenia rejestracji parametréw jazdy, chyba ze
wynika to z odrebnych przepiséw lub zasad prowadzenia pociggu (np. wjazdu na teren innego
zarzadcy infrastruktury).

14. Jezeli na skutek awarii zajdzie potrzeba zerwania plomby z jakiegokolwiek urzadzenia na
pojezdzie trakcyjnym lub wytaczenia urzagdzen zwigzanych z rejestracjq i bezpieczenstwem ruchu
pociggu nalezy ten fakt odpisa¢ w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem, podajgc miejsce,
godzine i wystgpienia usterki.

15.W przypadku jazdy pociggiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia
urzadzenia czujnosci nalezy odnotowad w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i kontynuowadé
jazde do stacji docelowej.

16. Jezeli podczas obstugi pociggu, kierownik pociggu nie moze petni¢ swoich czynnosci, obowigzki
kierownika przejmuje konduktor posiadajgcy uprawnienia kierownika pociggu informujac o tym
maszyniste. W razie, gdy konduktor nie posiada wymaganych uprawnien maszynista ma
obowigzek doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji.

17. Maszynista obstugujgcy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwaé do kabiny
sterowniczej kierownika pociaggu, jezeli w czasie jazdy pociggiem wystgpi co najmniej jeden
z przypadkow:

1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz,
$niezyca, itp.),

2) nie dziatania wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujnosé maszynisty, (SHP, CA lub SIFA),

3) systemu ETCS na pojezdzie trakcyjnym,

4) uszkodzenia radiotelefonu przewoznego na pojezdzie trakcyjnym.

18. W przypadkach podanych w ust. 15 przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu trakcyjnego
powinno odbywac sie na stacjach przylegtych do miejsca wystgpienia usterki, po uprzednim
zatrzymaniu pociggu, o czym z odpowiednim wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomic
dyzurnego ruchu. Maszynista obowigzany jest do przeszkolenia kierownika pociggu ze sposobu
wytgczania napedu i zatrzymywania pociggu. Fakt ten nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej
pojazdu z napedem.

19. W przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym urzadzenia radiotgcznosci pociggowej lub
wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujno$é¢ maszynisty (SHP, CA lub SIFA), w czasie jazdy
pociggiem bez druzyny konduktorskiej, maszynista obstugujgcy jednoosobowo pojazd trakcyjny
moze doprowadzi¢ pociagg tylko do najblizszej stacji.
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20. W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista powinien powiadomi¢ o tym dyzurnego
ruchu najblizszego posterunku ruchu i postepowac zgodnie z postanowieniami instrukcji
o radiotgcznosci pociggowe;j.

21. W przypadku jazdy dwdch lub wiecej czynnych lokomotyw elektrycznych spietych razem nie
moze by¢ podniesionych wiecej niz trzy odbieraki pradu (nie dotyczy to przypadku oszronienia
sieci i rozruchu ciezkiego pociggu towarowego).

22. Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy w miejscach dostepnych pojazdu
trakcyjnego dokona¢ wzrokowych ogledzin wewnetrznych i zewnetrznych oraz sprawdzi¢ stan
wyposazenia w materiaty eksploatacyjne w dostepnych zespotach i podzespotach — jezeli
pozwala na to miejsce i czas postoju.

23. Podczas rozruchu i jazdy, na pojezdzie trakcyjnym muszg byc¢ zatgczone i pracowaé wentylatory
chtodzenia silnikéw trakcyjnych.

24. W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania
i diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tre$¢ komunikatow wyswietlanych na panelu
operatorskim i scisle sie do nich stosowac.

25. Podczas prowadzenia pociggu lub pojazdu trakcyjnego luzem na odcinkach linii kolejowych
zabrania sie maszyniscie korzystania z telefondw komdrkowych lub innych urzadzen
telekomunikacyjnych, a takze kamer i rejestratorow w celu:

1) prowadzenia rozméw telefonicznych,

2) wysytania i odczytywania sms/mms,

3) wykonywania i przegladania zdje¢ lub filmow, stron internetowych, gier.

Dopuszcza sie wykonanie potgczenia telefonicznego w przypadku koniecznosci wezwania stuzb
ratowniczych lub powiadomienia o wystepujgcym zagrozeniu w ruchu kolejowym, a nie mainnej
mozliwosci technicznej (np. radio pociggowe).

26. Urzadzenia elektroniczne, ktdore stanowig wyposazenie pracownika druzyny trakcyjnej
(przekazane przez Pracodawce) mogg by¢ uzywane w trakcie obstugi pociggéw i pojazdéw
trakcyjnych jedynie w celu:

a) odczytu wewnetrznych rozktaddw jazdy,

b) odczytu wykazéw ostrzezen statych, rozkazéw pisemnych.

Pozostate informacje przekazywane przez pracodawce lub wysytane do pracodawcy (np. raport
usterek) mogg by¢ realizowane w czasie postoju (przerwy w obstudze) lub w czasie
przeznaczonym na przyjecie i zdanie pojazdu.

27. Podczas jazd doswiadczalnych i prébnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu trakcyjnego
okreslone w regulaminie tych jazd.
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§14
Przeszkody w ruchu i wymuszone zatrzymanie pociggu

1. Maszynista obowigzany jest niezwtocznie zatrzymad pocigg w nastepujgcych przypadkach:

1) nasygnat ,Stéj” podawany jakimkolwiek sposobem,

2) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”, jezeli nie nastgpito samoczynne
zatrzymanie pociggu, a przepisy wymagajg zeby pociag zostat zatrzymany,

3) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator swietlny jest ciemny,

4) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,, Bacznos¢” nie usuwajg sie z toru ludzie lub zwierzeta,
w przypadku stwierdzenia sprzecznosci nadawanych sygnatéw z obserwowang drogg
przebiegu,

5) dostrzezenia przeszkody na swoim torze uniemozliwiajgcej przejazd,

6) zauwazenia nieprawidtowo utozonej drogi przebiegu lub skierowania w innym kierunku niz
przewiduje wewnetrzny rozktad jazdy, o czym maszynista nie byt powiadomiony,

7) wykrycia standw alarmowych (STOP) wykrytych przez urzgdzenia DSAT,

8) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposdb uniemozliwiajacy jego dalszg jazde.

2. W przypadku zauwazenia przeszkody do jazdy lub innych nieprawidtowosci w stanie
infrastruktury, fakt ten zobowigzany jest niezwtocznie zgtosié¢ dyzurnemu ruchu.

3. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczerstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiofgcznosci pociggowej pracownik, ktéry dowiedziat sie lub posiada uzasadnione
przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci
radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nadac sygnat ,ALARM” za pomoca
radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM” nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

4. W przypadku wystgpienia w prowadzacym pojezdzie trakcyjnym usterki nie wymagajacej
natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien stara¢ sie zatrzymac pociag
w granicach najblizszego posterunku ruchu, w miare mozliwosci na poziomym profilu toru
szczegoblnie przy prowadzeniu ciezkich pociggéw towarowych.

5. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na szlaku,
maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku ruchu, informujac go o miejscu postoju i przyczynie zatrzymania.

6. Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostato uszkodzeniem pojazdu
trakcyjnego, maszynista obowigzany jest w ciggu 15 minut podja¢ decyzje odnos$nie mozliwosci
kontynuowania dalszej jazdy, powiadamiajac o tym dyzurnego ruchu najblizszego posterunku
ruchu.

§15
Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej

1. Zakres czynnosci i obowigzki druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowe;j ustalajg
postanowienia niniejszej instrukcji, Instrukcji o prowadzeniu ruchu kolejowego Ir-1
i odpowiednio Instrukcji o technice pracy manewrowej Ir-9 lub Br-34, Instrukcji sygnalizacji le-1
oraz regulaminu technicznego stacji i regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

Dokument stanowi wtasnos¢ firmy PKP Intercity S.A. — do uzytku stuzbowego.
Wszelkie prawa s3 zastrzezone. Powielanie, rozpowszechnianie bez zgody PKP Intercity S.A. jest zabronione.
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity S.A. w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. O zwalczaniu

nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, p0z.1503 t.j. z p6zniejszymi zmianami)




FUTTT PKP INTERCITY

Data wydania:

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Obowiazuje od dnia:
Bt-1 2017-.....-.....
Strona 28 z 57

Tytut:

2. Lokomotywa pociggowa dopuszcza sie wykonywanie pracy manewrowej jedynie ze sktadem
prowadzonego pociggu (wystawienie lub dodawanie wagondéw) na stacjach, gdzie brak jest
lokomotywy manewrowej lub w danej sytuacji nie mozna jej do tego celu uzyc¢.

3. W czasie manewréw wagonem silnikowym, autobusem szynowym, zespotem trakcyjnym lub
samg lokomotywa dwukabinowgy, jazda powinna odbywac sie zawsze z czotowe] kabiny
sterowniczej, tj. tej, ktdra jest pierwsza w kierunku jazdy. Nie dotyczy to spychania wagondw
lokomotywa dwukabinowg — w takim przypadku maszynista powinien zaja¢ miejsce w kabinie,
z ktérej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu, drogi przebiegu i druzyny
manewrowej.

4. Jednym elektrycznym zespotem trakcyjnym mozna jednoczesnie przetacza¢ jeden nieczynny
elektryczny zesp6t trakcyjny.

5. W czasie prowadzenia manewréw druzyna trakcyjna powinna zwraca¢ uwage na
bezpieczenstwo osdb zatrudnionych przy manewrach.

6. Podczas wykonywania manewrdw zabrania sie maszyniscie korzystania z telefondéw
komodrkowych lub innych urzadzen telekomunikacyjnych, a takze kamer i rejestratoréw w celu:
1) prowadzenia rozméw telefonicznych,

2) wysytania i odczytywania sms/mms,

3) wykonywania i przegladania zdjec lub filmdéw, stron internetowych, gier.

Dopuszcza sie wykonanie potgczenia telefonicznego w przypadku koniecznosci wezwania stuzb
ratowniczych lub powiadomienia o wystepujgcym zagrozeniu w ruchu kolejowym, a nie ma innej
mozliwosci technicznej (np. radio pociggowe).

7. Urzadzenia elektroniczne, ktdre stanowig wyposazenie pracownika druzyny trakcyjnej
(przekazane przez Pracodawce) mogg by¢ uzywane w trakcie wykonywania manewrow i innej
obstugi pojazddw trakcyjnych jedynie w celu:

c) odczytu wewnetrznych rozktaddw jazdy,

d) odczytu wykazéw ostrzezen statych, rozkazéow pisemnych.

Pozostate informacje przekazywane przez pracodawce lub wysytane do pracodawcy (np. raport
usterek) mogg by¢ realizowane w czasie postoju (przerwy w obstudze) lub w czasie
przeznaczonym na przyjecie i zdanie pojazdu.

§16
Obowiazki maszynisty w czasie konczenia pracy

1. Zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym moze nastgpié na terenie sekcji lub w stacji.
2. Podczas korniczenia pracy pojazdu trakcyjnego w sekcji, gdy nie bedzie wykonywany przeglad, do
obowigzkéw maszynisty nalezy:
1) uzgodni¢ miejsce odstawienia pojazdu trakcyjnego z witasciwym dyspozytorem lub
upowazniong osobg podajgc informacje o czasie od ostatniego przegladu P1,
2) zatrzymad pojazd trakcyjny w wyznaczonym miejscu i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,
3) sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotéw, podzespotdow i urzadzen pojazdu
trakcyjnego, odwodnié¢ uktad pneumatyczny,
4) po wytgczeniu wszystkich urzadzen, sprawdzi¢ wzrokowo czy nie ma widocznych uszkodzen
i brakow w podwoziu pojazdu trakcyjnego,
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5) wyjac i opisaé tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

6) przed opuszczeniem pojazdu trakcyjnego na stanowisku postojowym, sprawdzié
w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego stan wyposazenia w materiaty
eksploatacyjne. W przypadku brakéw powiadomié dyspozytora i postepowaé wg jego
dalszych polecen,

7) odnotowaé¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stan wyposazenia, stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki w czasie pracy i ogledzin pojazdu trakcyjnego oraz jedli jest to
wymagane czas pracy od ostatniego przegladu technicznego,

8) zdac lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,

9) zdac klucze od pojazdu trakcyjnego,

10) zgtosic sie do dyspozytora, przekazaé wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow,
zdaé opisang tasme predkosciomierza,

11) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢ dyspozytorowi,
a niezaleznie od tego ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

12) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany.

3. Podczas konczenia pracy w zaktadzie macierzystym elektrycznych zespotédw trakcyjnych lub
autobusu szynowego, do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) zatrzymaé elektryczny zespoét trakcyjny lub autobus szynowy w miejscu wyznaczonym
i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

2) wyjac i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

3) odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stan wyposazenia oraz stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki oraz czas pracy od ostatniego przegladu technicznego,

4) zdac lub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego,

5) zdac klucze od pojazdu trakcyjnego,

6) zgtosic sie do dyspozytora, przekazac¢ wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw,
zdac opisang tasme predkosciomierza,

7) o wszystkich wydarzeniach w czasie pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a niezaleznie od tego
ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

8) potwierdzi¢ z dyspozytorem date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany.

4. Jezeli pojazd trakcyjny bedzie odstawiany na przeglad, do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) wuzgodni¢ miejsce odstawienia elektrycznego zespotu trakcyjnego z witasciwym
dyspozytorem lub upowazniong osobg podajac informacje o czasie od ostatniego przegladu
P1,

2) zatrzymad pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) zdac lub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego,

4) wyjac i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

5) odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stan wyposazenia oraz stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki w czasie pracy pojazdu trakcyjnego,

6) zdac klucze od pojazdu trakcyjnego,

7) zgtosi¢ sie do dyspozytora, przekazaé¢ wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej
i pojazdow, zdac¢ opisang tasme predkosciomierza,
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8) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢c dyspozytorowi,
a niezaleznie od tego ztozy¢ zgtoszenie pisemne,
9) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej pracy.

5. W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego w zaktadzie, w ktdrym maszynista nie jest zatrudniony,
winien on zgtosi¢ sie do wiasciwego dyspozytora tego zaktadu z kartg pracy druzyny trakcyjnej
i pojazdéw Mt-514, przekaza¢ informacje o stanie technicznym pojazdu i zastosowaé sie do
polecen wydanych przez dyspozytora.

6. Gdy zakonczenie pracy w pojezdzie trakcyjnym nastepuje w stacji bez przekazania pojazdu
innemu maszyniscie, maszynista zobowigzany jest:

1) uzgodnic z dyzurnym ruchu miejsce odstawienia pojazdu trakcyjnego na postdj,

2) zatrzymac pojazd trakcyjny w wyznaczonym miejscu i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotdow, podzespotow i urzadzen pojazdu
trakcyjnego, odwodni¢ uktad pneumatyczny,

4) dokonac¢ w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego wzrokowych ogledzin zewnetrznych
i wewnetrznych, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow,

5) po wytgczeniu wszystkich urzgdzen odwodnié uktad pneumatyczny,

6) w trakcji spalinowej sprawdzic:
a) ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
b) ilos¢ paliwa w zbiornikach,
c) poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego.

6) zdja¢ i opisa¢ tasme predkosciomierza, w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

7) w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dokona¢ czytelnie adnotacji o:
a) stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,
b) wyposazeniu pojazdu trakcyjnego,
c) czasu pracy od ostatniego przegladu pojazdu technicznego, jesli jest to wymagane.

8) o ile jest to wymagane, uzgodni¢ z dyzurnym ruchu miejsce przekazania dokumentow
pociggowych oraz miejsce zdeponowania kluczy od pojazdu trakcyjnego,

9) zgtosi¢c wilasciwemu dyspozytorowi zakorniczenie pracy pojazdu trakcyjnego, ztozyc
informacje o jego stanie technicznym, ewentualnych wydarzeniach i potwierdzi¢ date
i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany.

7. Podczas konczenia obstugi elektrycznego zespotu trakcyjnego lub autobusu szynowego bez
przekazania drugiemu maszyniscie w stacji, do obowigzkédw maszynisty nalezy:

1) uzgodni¢ miejsce odstawienia elektrycznego zespotu trakcyjnego lub autobusu szynowego,

2) zatrzymad elektryczny zespdl trakcyjny lub autobus szynowy w miejscu wyznaczonym
i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) dokonaé w miejscach dostepnych wzrokowych ogledzin zewnetrznych, celem sprawdzenia
czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw,

4) w przypadku pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w tryb ,parking”, w uzgodnieniu
z wtasciwym dyspozytorem, sktad pozostawi¢ w stanie zatgczonym w tym trybie,

5) wyjaé i opisa¢ tasme predkosciomierza, w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

6) odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stan wyposazenia, stwierdzone
nieprawidtowosci i usterki oraz czas pracy od ostatniego przegladu technicznego,
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7) klucze od elektrycznego zespofu trakcyjnego lub autobusu szynowego pozostawié
w miejscu uzgodnionym z wtasciwym dyspozytorem,

8) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢c dyspozytorowi,
a niezaleznie od tego ztozy¢ pisemne zgtoszenie,

9) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecie nastepnej zmiany.

8. W przypadku pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej tj. wraz z pomocnikiem maszynisty,
wymienione w tym paragrafie czynnosci maszynista wykonuje wspélnie z pomocnikiem
maszynisty.

9. Zapisy w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem maszynista obowigzany jest potwierdzi¢
czytelnym podpisem, wpisujgc przy podpisie numer statystyczny zaktadu, w ktérym jest
zatrudniony.

10.Jezeli maszynista koniczy prace w zaktadzie, w ktérym jest zatrudniony, zapoznaje sie
z ogtoszeniami.
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Rozdziat Ill
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZASIE WYKONYWANIA
PRACY
§17
Pozar

1. W przypadku powstania pozaru w pociggu lub w pojezdzie trakcyjnym nalezy:

1) podawac sygnat,Pozar”,

2) zatrzymac pojazd trakcyjny, pocigg w miejscu, gdzie jest mozliwe przeprowadzenie akcji
ratunkowej,

3) zgtosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego posterunku ruchu
wystgpienie pozaru podajgc miejsce zatrzymania pojazdu — pociggu (np. kilometr, tor,
lokata stupa trakcyjnego, itp.). W przypadku zazgdania przybycia strazy pozarnej, do czasu
przybycia jednostki ratowniczo - gasniczej pozosta¢ w miejscu bezpiecznym, a po jej
przybyciu pozostaé do dyspozycji kierujgcego akcja ratunkows.

4) W przypadku braku mozliwosci skontaktowania sie z dyzurnym ruchu nalezy skontaktowacé
sie ze stuzbami ratunkowymi za pomoca wszelkich dostepnych $rodkéw tacznosci.

5) w miare mozliwosci odjecha¢ palagcym sie pojazdem trakcyjnym od sktadu pociggu, jezeli
zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objac¢ sktad pociggu,

6) w przypadku linii zelektryfikowanej zazgda¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej,

7) zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przed zbiegnieciem,

8) opusci¢ odbieraki pradu lub wygasi¢ silnik spalinowy, odtgczy¢ baterie akumulatorow,
zamknac¢ okna i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystapi¢ do gaszenia pozaru dostepnymi
srodkami gasniczymi,

9) po wezwaniu strazy pozarnej do czasu przybycia postepowac zgodnie z postanowieniami
Instrukcji Ir-1 oraz Bbhp-1.

2. W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu kolejowego na torach sgsiednich
maszynista obowigzany jest powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu oraz
w miare mozliwosci jego druzyne pociggowa, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

3. W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktadéw, itp., maszynista
obowigzany jest powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu, podajac
lokalizacje pozaru.

4. W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ przepalenia sieci
i wystgpienia zagrozenia porazenia pragdem elektrycznym.

5. Zabrania sie gaszenia wodg lub sSrodkami gasniczymi zawierajgcymi wode urzadzen
elektrycznych, moggacych znajdowac sie pod napieciem oraz palgcych sie materiatéw pednych.

6. Szczegdlne zasady postepowania w przypadku pozaru mogg znajdowac sie réwniez w oddzielnie
opracowanych regulaminach (np. dotyczy tunelu na odcinku Warszawa Zachodnia - Warszawa
Wschodnia Osobowa, t6dz Widzew - £édz Fabryczna).
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§18
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W razie zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast ustawié¢
nastawnik jazdy w potozenie ,0", przekazaé¢ informacje do dyzurnego ruchu i wzrokowo
obserwowac zachowanie sie sieci trakcyjnej. Po zaniku napiecia i zauwazenia nietypowego
zachowania sie sieci trakcyjnej (szarpniecia, bujania, btyski wywotane powstaniem tuku
elektrycznego) nalezy natychmiast opuscié pantografy (awaryjne opuszczanie odbierakéw pradu
dozwolone jest przy kazdej predkosci) oraz zatrzymaé pocigg. Przy braku napiecia trwajgcego
ponad 30 sekund, wytgczy¢ obwody pomocnicze WN, zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h, opuscic
odbieraki pragdu i jazde prowadzi¢ z rozbiegu. Po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ ponownie
odbieraki pradu i po stwierdzeniu napiecia w sieci trakcyjnej uruchomié pojazd i kontynuowa¢é
jazde. W czasie jazdy z rozbiegu, gdy zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego na
odcinku osygnalizowanym wskaznikami We 2 (jazda bezpragdowa) i We 8 (opuszczenie
pantograféw), nalezy pojazd zatrzymacé odpowiednio wczesniej.

2. Ponowny zanik napiecia bezposrednio po podniesieniu odbierakdow pradu jest oznakga, ze
przyczyng zanikdw napiecia moze by¢ zwarcie w pojezdzie trakcyjnym. W takim przypadku
nalezy postapi¢ zgodnie z § 23 niniejszej instrukcji.

3. W przypadku utrzymywania sie w sieci trakcyjnej zaniku napiecia, maszynista oczekuje dalszych
dyspozycji od dyzurnego ruchu.

4. W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia,
maszynista obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymac pociag
przed miejscem uszkodzenia.

5. Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postepowanie
uzaleznione jest od otrzymanych dyspozyc;ji.

6. Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z opuszczonymi
odbierakami pradu i nie zostaly one uszkodzone, wOwczas po upewnieniu sie, ze w sieci
trakcyjnej jest napiecie, mozna kontynuowac jazde dalej. Jednoczesnie informacje o uszkodzeniu
sieci trakcyjnej nalezy przekaza¢ do najblizszego posterunku ruchu.

7. Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce sygnalizowane
wskaznikami We 1 i We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkosé¢ jazdy do 60 km/h
i opusci¢ odbieraki pradu.

8. Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sasiednim torze, zgtasza ten fakt
niezwtocznie do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadgcego po tym torze pociggu
ma obowigzek wykorzysta¢ wszelkie dostepne srodki, aby go zatrzymad.
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§19
Postepowanie przy naglym zagrozeniu bezpieczenistwa ruchu lub powstaniu zdarzenia badz
incydentu kolejowego

1. Maszynista zobowigzany jest niezwtocznie podac sygnat ,,Alarm" w przypadku istniejgcego lub
mozliwego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, bezpieczeristwa osobistego pracownikéw, oséb
trzecich lub mienia kolejowego i zastosowal najwfasciwsze w tej sytuacji srodki zaradcze.
Nadanie sygnatu ,,Alarm" nie zwalnia z obowigzku podjecia zadan zapobiegajacych zdarzeniu lub
zmniejszajgcym jego skutki.

2. Sygnat,Alarm" Al (dwa biate Swiatta migajce na czole pojazdu trakcyjnego i jednoczesnie jeden
dtugi i trzy krétkie diwieki urzadzeniem ostrzegajagcym pojazdu trakcyjnego, powtarzane
kilkakrotnie) podaje sie do czasu poinformowania dyzurnego ruchu i ustaleniu, ze nie ma
zagrozenia dla bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociggdw.

3. Jezeli maszynista ustyszy lub dostrzeze sygnat ,,Alarm" Al, powinien - zaleznie od okolicznosci -
zatrzymac obstugiwany pociagg, albo zmniejszy¢ jego predkosc jazdy tak, aby mdgt go zatrzymad
przed przeszkoda.

4. Sygnat, Alarm" Al r moze by¢ nadany;

1) automatycznie,
2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do automatycznego nadawania sygnatu
L,Alarm".

5. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiotgcznosci pociggowej, maszynista, ktéry dowiedziat sie lub posiada uzasadnione
przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia, zobowigzany jest natychmiast uzy¢ przycisku
w manipulatorze radiotelefonu celem nadania automatycznego sygnatu ,Alarm" Alr oraz
podania wtasciwego do danej sytuacji sygnatu alarmowego.

6. Maszynista po nadaniu sygnatu ,Alarm" Alr w sposdb automatyczny zobowigzany jest
niezwtocznie poinformowac przez radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8) najblizszego
dyzurnego ruchu o przyczynie nadania tego sygnatu. Nie dotyczy to pracownikdow, ktdrzy musza
opusci¢ kabine sterowniczg w trybie nagtym.

7. W celu nadania sygnatu ,,Alarm" Alr stownie nalezy:

1) zdjaé mikrofon z zaczepu,
2) przycisngc kolejno przyciski wywotania selektywnego,
3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej pie¢ razy stowo , Alarm".

8. Maszynista prowadzacy pojazd trakcyjny, winien go niezwtocznie zatrzymaé w przypadku:

1) odebrania przez radiotelefon automatycznie nawet krétkotrwatego nadanego sygnatu
L»Alarm" Alr, o ile zatrzymanie nie nastgpito samoczynnie lub pojazd nie jest wyposazony
w system Radio - stop,

2) stwierdzenia sygnatu ,Alarm" podawanego w inny sposéb np. stownie - wypowiadanego
stowa , Alarm".

9. Po odebraniu sygnatu , Alarm” Alr nadanego automatycznie, nalezy przetgczy¢ radiotelefon na
kanat ratunkowy (kanat nr 8), w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z dyzurnym
ruchu najblizszego posterunku.
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10.Po odebraniu stownie nadanego sygnatu , Alarm" Alr, nalezy natychmiast przerwa¢ prowadzong
rozmowe. Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktérym ten sygnat zostat
nadany.

11.Po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu ,Alarm" Alr, nalezy postepowac zgodnie
z otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma
widocznych z miejsca zatrzymania przeszkéd do jazdy, maszynista powinien uruchomic jazde
i jecha¢ do najblizszego posterunku ruchu z zachowaniem ostroznosci - tak, aby mogt w kazdej
chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym predkosé jazdy nie
moze przekracza¢ 20 km/h.

12.Fakt nadania lub odebrania sygnatu ,Alarm" oraz otrzymane w tym zakresie dyspozycje
maszynista powinien odnotowad w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

13.W jednoosobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego bez druzyny konduktorskiej, w przypadku
zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego,
maszynista dodatkowo oznacza czoto pociggu sygnatem Pc6 (jedno gdérne $wiatto biate i dwa
dolne $wiatta czerwone) przed udaniem sie wzdtuz pociggu w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania.

14.Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zauwazyt podany w jego kierunku sygnat
ostrzegawczy Pc6 powinien zatrzymac pocigg i otrzymac informacje o przyczynie zatrzymania
i czy zostat o zatrzymaniu powiadomiony dyzurny ruchu. Dalsza jazda obok tego pociggu moze
odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h lub do przeszkody uniemozliwiajgcej dalsza
jazde.

15.Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia zdarzenia - obowigzany jest
niezwtocznie zgtosi¢ o tym za pomocg dostepnych srodkdw tgcznosci najblizszemu posterunkowi
ruchu, podajac miejsce, rozmiary zdarzenia, oraz czy sg ranni lub ofiary w ludziach.

16.Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny dopdki nie wykorzysta wszelkich srodkéw mogacych
zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary zdarzenia.

17.Maszynista powinien w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.

18.Maszyniscie zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca zdarzenia, a ponadto bez uzyskania
zgody komisji badajgcej przyczyny zdarzen kolejowych, dokonywac zmiany usytuowania pojazdu
trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, gtéwnego zaworu
maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstepstwo od powyiszego woéweczas, kiedy zachodzi
konieczno$¢ zapobiegniecia dodatkowemu zagrozeniu.

19.Do obowigzkéw maszynisty po zdarzeniu kolejowym nalezy:

4) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentow zwigzanych
z wykonywang praca,

5) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz rejestrujgcy parametry
na tasmie - wyjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego pojazdu trakcyjnego
w obecnosci cztonka komisji badajacej przyczyny zdarzenia i naniesienie na nastepujacych
danych:
a) imieniainazwiska maszynisty, miejsca zatrudnienia oraz nr statystycznego maszynisty,
b) zakresu predkosci urzadzenia rejestrujgcego,
c) datyigodziny zdjecia tasmy,
d) numeru pociggu,
e) seriii numeru pojazdu trakcyjnego oraz jego macierzystego zaktadu,
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f) imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujgcego tasme cztonka komisji badajgcej
przyczyny zdarzenia kolejowego.

3) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy poswiadczajg wtasnym podpisem maszynista
oraz cztonek komisji badajacej przyczyny zdarzenia kolejowego, potwierdzajgc odbiér tasmy
od maszynisty w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

4) w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym nalezy postepowaé zgodnie
z instrukcjg obstugi i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy. Odczytu
i analizy danych moze dokona¢ osoba posiadajgca uprawnienia producenta w obecnosci
przewodniczgcego lub cztonka komisji badajacej przyczyny zdarzenia. Jezeli w miejscu
zdarzenia brak jest w/w osoby, czynnosci tych dokonuje sie w miejscu i czasie uzgodnionym
z przewodniczagcym komisji badajacej przyczyny zdarzenia kolejowego, a maszynista
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dokonuje zapisu nastepujgcych danych:

a) imieniainazwiska maszynisty, miejsca zatrudnienia oraz nr statystycznego maszynisty,
daty i godziny zdarzenia,

b) numeru pociggu,

c) przyblizonej (okreslonej wg maszynisty) predkosci w miejscu zdarzenia,

d) szlak (stacja) i hektometr miejsca zatrzymania sie czota pociggu.

5) ponadto nalezy zablokowaé pamieé¢ ,krétky", jezeli predkosciomierz jest do tego

przystosowany.
20.Zatajenie lub usifowanie zatajenia zdarzenia oraz zacieranie sladéw jest zabronione.
21.Szczegbtowe warunki postepowania przy zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu
zdarzenia regulujg postanowienia instrukcji zarzadcy infrastruktury.

§20
Niezdolnos¢ do pracy maszynisty lub pracownika wyznaczonego przez przewoznika, posiadajgcego
odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci pomocnika maszynisty.
Postepowanie przy wypadkach ze skutkiem smiertelnym lub zranieniem oséb.

1. Gdy maszynista stanie sie niezdolny do dalszej pracy nalezy:

1) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwac prace i zazgdaé¢ pomocy,

2) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo z pomocnikiem maszynisty bez
prawa kierowania lub upowaznionym pracownikiem petnigcym obowigzki pomocnika
maszynisty, pracownik zatrzymuje pociag lub przerywa prace manewrowa i zagda pomocy,

3) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty posiadajgcym prawo
do prowadzenia pojazdu trakcyjnego lub drugim maszynista wykonujagcym obowigzki
pomocnika maszynisty nalezy:

a) w pracy manewrowej przerwac prace i zazgdaé pomocy,
b) w pracy pociggowej dopuszcza sie doprowadzi¢ pocigg z zachowaniem szczegdlnej
ostroznosci do najblizszej stacji i zazgdac¢ pomocy.
2. Gdy pracownik petnigcy obowigzki pomocnika maszynisty stanie sie niezdolny do dalszej pracy
nalezy zazgda¢ pomocy i w miare mozliwosci doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji,

a nastepnie:

1) zazadac przybycia innego pracownika, ktéry bedzie petnit obowigzki pomocnika maszynisty,
jezeli jest to wymagane,
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2) jezeli pracownik petnigcy obowigzki pomocnika maszynisty jest wymagany jedynie ze
wzgledu na maksymalng predkos¢ pociggu dalsza jazda moze odbywac sie w jednoosobowej
obsadzie trakcyjnej, z zachowaniem zapisdw § 2 ust. 3 niniejszej instrukgji,

3) w przypadku, gdy do dalszej jazdy pracownik petnigcy obowigzki pomocnika maszynisty nie
jest wymagany, pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie

trakcyjnej,
4) w pracy manewrowej nalezy przerwaé prace i zazagdaé¢ pomocy oraz innego pracownika,
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i upowaznienie, wykonujgcego czynnosci

pomocnika maszynisty jezeli jest wymagany do dalszej pracy.

3. W przypadku zdarzenia, w ktérym nastgpita smieré oséb (np. przechodnidw, kierowcow lub
pasazeréow pojazdéw drogowych, pracownikéw kolejowych) maszynista pociggu powinien mie¢
zapewniong podmiane, aby po zdarzeniu i czynnosciach wynikajgcych z prac organdw Scigania
dalsza jazda pociggu odbywata sie pod obstugg innej druzyny trakcyjnej.

4. Maszyniscie uczestniczagcemu w zdarzeniach, o ktéorych mowa w ust. 3 przystuguje
powypadkowe  wsparcie  psychologiczne zgodnie z  programem  realizowanym
w ,,PKP Intercity” S.A.

§21
Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzadzeniach
zasilanych sprezonym powietrzem

1. Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdédw, maszynista jest zobowigzany:

1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociggowego:

a) jezeli niewtasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy,
a dziatanie hamulca zespolonego pociggu jest wtasciwe — jazde pociggu mozna
kontynuowac z predkoscig nie przekraczajgcg 120 km/h,

b) jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia
pociggu — nalezy pociag zatrzymac i uzgodnic z najblizszym posterunkiem ruchu dalszy
tok postepowania,

2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, lokomotywe nalezy hamowac
hamulcem zespolonym,

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcéw zespolonego (posredniego)
i dodatkowego (bezposredniego) w czasie jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac
hamulcem recznym lub postojowym i zazgdac¢ pomocy,

4) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego lub postojowego na pojezdzie trakcyjnym, przy
jego odstawieniu na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go przed zbiegnieciem zgodnie
z postanowieniami regulaminu technicznego tego posterunku,

5) przy elektrycznych zespotach trakcyjnych:

a) w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego — maszynista winien
kontynuowac jazde bez ograniczen, wykorzystujgc hamulec pneumatyczny,

b) w przypadku uszkodzenia hamulca samoczynnego, nalezy zespoét trakcyjny zatrzymad
i zazgdaé pomocy.
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6) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulca elektrodynamicznego, jazde
mozna kontynuowac bez ograniczen, o ile instrukcja obstugi pojazdu nie stanowi inaczej
i pocigg posiada wystarczajgcg rzeczywistg mase hamujaca.
2. Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uktad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie utrzymuje cisnienia
powietrza w zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa zabrania sie dalszej jazdy.
3. Szczegdétowe postepowanie maszynisty okreslajg postanowienia Instrukcji Bw-56.

§22
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach
biegowych podczas pracy pojazdu trakcyjnego

1. Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zaklinowania sie zestawu
kotowego, uszkodzenia sprezyny $rubowej lub pidrowej, zawieszenia, zestawu kotowego,
uszkodzenia uktadu napedowego lub grzania sie tozysk oraz w przypadku stwierdzenia stukow
i uderzen dochodzacych od podwozia pojazdu, ma obowigzek obstugiwany pojazd niezwtocznie
zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej jazdy.

2. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkosé jazdy (nie wiekszg niz 30 km/h)
i fakt ten odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

3. W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu
i zazgdaé pomocy.

4. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci w zestawach kotowych przez przytorowe urzadzenia
detekcji standw awaryjnych taboru, maszynista zobowigzany jest przestrzegaé¢ uregulowan
wewnetrznych i zarzadcy infrastruktury w tym zakresie.

§23
Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego

1. W przypadku wystgpienia uszkodzen urzadzen na dachu pojazdu trakcyjnego, takich jak:
1) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznik przepiec),
2) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakéw pradu,
3) uszkodzenie izolatora wsporczego odtgcznikéw odbierakéw pradu,
4) uszkodzenie kondensatora,
5) uszkodzenie odbieraka pradu,
oraz innych elementdw mogacych spowodowac zagrozenie dla bezpieczeAstwu ruchu
kolejowego, maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i zabezpieczyé przed
zbiegnieciem.
2. Dalszy sposdb postepowania w tych przypadkach okreslajg postanowienia Instrukcji Bbhp-1.
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§24
Uszkodzenie predkosciomierza

W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

1. Zgtosié usterke dyzurnemu ruchu, dyspozytorowi sekcji macierzystej i pociag (pojazd trakcyjny)
doprowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie mozliwos¢ udzielenia pomocy,.

2. W przypadku usterki predkosciomierza elektronicznego postepowaé wg instrukcji obstugi tych
predkosciomierzy.

3. Fakt ten odpisa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem oraz zgtosi¢ wiasciwemu
dyspozytorowi.

§25
Uszkodzenie diwiekowego urzadzenia ostrzegajacego (syreny)

W przypadku uszkodzenia diwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego (syreny) maszynista

obstugujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest:

1. Zgtosic¢ usterke dyzurnemu ruchu, dyspozytorowi sekcji macierzystej i pociag (pojazd trakcyjny)
prowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie mozliwo$é udzielenia pomocy lub naprawy dzwiekowego
urzadzenia ostrzegajacego. Przy dojezdzie do miejsca, przed ktéorym nalezy podaé sygnat
»Bacznos¢" zmniejsza¢ predkos¢ jazdy do 30 km/h i do 20 km/h przed przejazdami
niestrzezonymi lub niezabezpieczonymi w inny sposdb.

2. Podczas mgty lub zamieci $nieznej utrudniajacej widocznos$¢ dojechac¢ do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig, dostosowang przez maszyniste do istniejgcych warunkéw i zazgdac
zastepczego pojazdu trakcyjnego.

§26
Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

1. Uszkodzenie maszyn i urzadzen elektrycznych.

1) zabrania sie dokonywania jakichkolwiek czynnosci w przedziatach wysokiego napiecia
pojazdu trakcyjnego przez jedng osobe. Zasady bezpiecznej pracy przy lokalizacji i usuwaniu
uszkodzen maszyn, urzadzen elektrycznych oraz silnika spalinowego okreslajg zapisy
instrukcji Bbhp-1,

2) po dwukrotnym, nastepujgcym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzadzen ochronnych
nalezy:

a) ustali¢ przyczyne (zlokalizowaé usterke),

b) dokonac przetaczen za pomoca wytacznikow, odtacznikdw, przetgcznikdw wchodzacych
w skfad danego obwodu elektrycznego, w ktérym wystgpita usterka,

c) jazde awaryjng nalezy kontynuowaé zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii
pojazdu trakcyjnego,

d) w przypadku koniecznosci transportowania pojazdu trakcyjnego z uszkodzeniami
w obwodzie WN pradu statego nalezy przestrzegac zasad okreslonych w instrukgcji
obstugi pojazdu oraz w rozdziale IV niniejszej instrukcji.
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2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika spalinowego
maszynista obowigzany jest:
1) ustali¢ przyczyne (zlokalizowaé usterke),
2) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego uszkodzenia,
3) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.

§27
Obstuga pojazddéw trakcyjnych w warunkach zimowych

W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 0°C, gwattownych opadach snieznych oraz szadzi na
przewodach sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych pojazdéw
trakcyjnych sg niesprzyjajgce) maszynista obowigzany jest:

A. Trakcja elektryczna

1. Dojezdzac¢ do sktadu pociggu pojazdem trakcyjnym przy podniesionych wszystkich odbierakach
pradu przystosowanych do poboru pradu trakcyjnego na danej sieci zasilania. Podniesienie
wszystkich odbierakdéw pradu utrzymywac w czasie postoju oraz rozruchu do czasu uzyskania
jazdy szeregowe] bezoporowej z zastrzezeniem postanowien § 10, ust.1, pkt. 4 niniejszej
instrukc;ji.

2. Podczas postoju pociggu ponad 5 minut ogrzewac sktad przy wykorzystaniu wszystkich
mozliwych odbierakéw pradu.

3. W przypadku oblodzenia przewodow sieci trakcyjnej powodujgcego silne iskrzenie na styku
odbierak pradu — sieé trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych wszystkich
odbierakach pradu, z zastrzezeniem postanowien § 10, ust.1, pkt 4 niniejszej instrukc;ji.

4. Przy temperaturze ponizej -10°C opuszczaé odbieraki pragdu co 30 min. i powtérnie je podnosié
celem przeciwdziatania tezeniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakéw pradu. W czasie
jazdy czynno$c¢ te nalezy wykonywac przy predkosci nie przekraczajgcej 60 km/h.

5. W pojazdach trakcyjnych bez uktadu automatycznego osuszania powietrza ukfadu
hamulcowego, co okoto 30 min. nalezy uzy¢ hamulca zespolonego — pneumatycznego
w celu niedopuszczenia do jego zamarzniecia.

6. W okresie zimowym nie dopuszcza sie przesytania wiecej niz trzech czynnych lokomotyw
elektrycznych potaczonych ze sobg lub dwdch lokomotyw dwucztonowych, na ktérych muszg
pracowac wentylatory chtodzenia silnikéw trakcyjnych.

7. Podczas intensywnych opaddw $niegu i zamieci $nieznej podczas postojow wentylatory silnikow
trakcyjnych bezwzglednie muszg pracowad.

B. Trakcja spalinowa
1. Zwracaé szczegdlng uwage na filtry paliwowe oraz ocieplenie i ewentualne ogrzewanie
zbiornikéw i przewoddw paliwowych, aby nie dopusci¢ do ich niedroznosci.
2. Sprawdzaé¢ stan natadowania akumulatorow przez odczytywanie napiecia na woltomierzu
w kabinie sterowniczej.
3. Chroni¢ zbiorniki i przewody powietrzne przed zamarznieciem poprzez czeste ich odwadnianie
i postepowanie zgodnie z postanowieniami Instrukcji Bw-56.
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Tytut:

4. Chroni¢ zbiorniki, przewody i chtodnice wodne przed zamarznieciem przez zaktadanie
pokrowcdw.

5. Nie dopuszczaé, aby w czasie pracy silnika spalinowego, temperatura wody chtodzacej
wychodzacej z silnika spadta ponizej 45°C, przez naktadanie pokrowcdéw, zamykanie zaluzji
chtodnic, wytgczanie chtodnic itp.

6. W razie awarii silnika spalinowego lub dtuzszego postoju, w razie wystgpienia zagrozenia
zamrozenia nalezy catkowicie spusci¢ wode z uktadu chtodzenia. Przy spuszczaniu wody
chtodzacej powinny by¢ otwarte wszystkie kurki spustowe w uktadzie chtodzenia. Ptyn z ukfadu
chtodzenia wolno spuszcza¢ dopiero wtedy, gdy jego temperatura spadnie ponizej 50°C. Po
spuszczeniu wody, w miare mozliwosci, nalezy kilkakrotnie obréci¢ watem korbowym silnika dla
catkowitego usuniecia ptynu z silnika i pompy wodnej.

7. Podczas krétszych postojow na otwartej przestrzeni silnik spalinowy mozna wygasi¢, gdy
temperatura otoczenia jest nie nizsza niz -5°C. Wowczas, celem utrzymania wiasciwej
temperatury wody nalezy:

a) podgrzewac podgrzewaczem ptyn chtodzacy w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b) zamkng¢ zaluzje chtodnicy i co 30 — 45 minut uruchamia¢ silnik na kilka minut, tak aby
temperatura oleju nie spadta ponizej 50°C. Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na stan baterii
akumulatoréw, aby jej za bardzo nie wytadowac.

8. Przy temperaturze ponizej -5°C silnik nalezy utrzymywac na biegu jatowym.

9. Na polecenie maszynisty uzupetni¢ poziom ptyndw niezamarzajgcych (denaturatu)
w zbiorniczkach przeciwzamarzaczy.
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Rozdziat IV

WYTYCZNE DOTYCZACE PRZESYLANIA POJAZDOW TRAKCYJNYCH , PKP
INTERCITY” S.A. PO SIECI KOLEJOWEJ ZARZADZANEJ PRZEZ PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A. ORAZ LINII 250 ZARZADZANEJ PRZEZ PKP SKM SPOtKA Z 0.0.

W TROJMIESCIE.

§28
Postanowienia wstepne

1. Pojazdy trakcyjne uzytkowane przez ,PKP Intercity” S.A. mogg by¢ przesytane:

a) do miejsca wykonania naprawy (okresowej, biezacej i awaryjnej),
b) pomiedzy punktami eksploatacyjnymi pojazdéw trakcyjnych,
na liniach, gdzie podwdjna trakcja nie jest zabroniona.

2. Zasady przesytania pojazdéw trakcyjnych do miejsca wykonania naprawy szczegdtowo regulujg
zapisy instrukcji Bt-3 oraz zapisy § 29 i § 34.

3. Zasady przesytania pojazddéw trakcyjnych pomiedzy punktami eksploatacyjnymi regulujg zapisy
§30i§34.

4. Zasady umieszczania lokomotyw w pociggach regulujg zapisy instrukc;ji Ir-9.

5. Instrukcja Bw-56 (Mw-56) reguluje zestawianie lokomotyw w sktadzie pociggu, zakres préb
hamulcéw i ich udokumentowanie.

6. Zabrania sie faczenia przewoddw zasilajgcych pomiedzy pojazdami, jezeli maksymalne ci$nienie
robocze zbiornikow gtdwnych prowadzacego pojazdu trakcyjnego jest wyzsze od maksymalnego
cisnienia roboczego pojazdu przesytanego w stanie czynnym lub nieczynnym.

7. Pojazdy trakcyjne w stanie czynnym i nieczynnym przesyta sie w pociggu pasazerskim lub
towarowym, pod warunkiem, ze ich predkos$é dopuszczalna nie jest mniejsza od predkosci
rozktadowej pociggu.

8. Pojazdy trakcyjne w stanie czynnym i nieczynnym przesytane w pociggu pasazerskim powinny
posiadac sprawny obwdd WN ogrzewania pociggu w zakresie umozliwiajgcym zasilenie sktadu
pociggu napieciem WN z prowadzgcego pojazdu trakcyjnego.

9. Podczas przesytania pojazddow trakcyjnych, pojazd trakcyjny prowadzacy pocigg powinien
odbywac jazde z podniesionym przednim pantografem.

10.Nieczynne pojazdy trakcyjne - po odpowiednim przygotowaniu zgodnie z obowigzujgcymi
instrukcjami i zarzadzeniami - mogg by¢ przesytane w sktadzie pociggu pasazerskiego lub
towarowego jako przyprzeg (lokomotywy) lub by¢ ciggniete pojazdem kolejowym z napedem.

11.Pojazdy trakcyjne w stanie nieczynnym mogg by¢ przesytane:
a) zkonwojentem,

b) bez konwojenta.

12.Stan techniczny przesytanych nieczynnych pojazddéw trakcyjnych, a zwtaszcza czesci biegowych,
urzadzen ciegtowo - zderzakowych oraz wyposazenia, powinny by¢ zgodne z dokumentacjg
techniczno — ruchowg pojazdu oraz instrukcjg o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Bt-3.

13.Pojazd trakcyjny, nieczynny, ktéry z przyczyn techniczno-ruchowych nie moze zosta¢ wiaczony
do skfadu pociggu pasazerskiego lub towarowego moze byé ciggniety innym pojazdem
kolejowym z napedem pod warunkiem, Ze jego stan techniczny nie zagraza bezpieczerstwu
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ruchu kolejowego. Predkos¢ dopuszczalna nie moze byé mniejsza od wynikajacej z przyjetego
rozktadu jazdy a przesytanie pojazdu trakcyjnego jest uzgodnione z Biurem Dyspozytury
i Realizacji Przewozéw Spétki ,,PKP Intercity” S.A. oraz z witasciwg Ekspozyturg Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym ,,PKP Polskie Linie Kolejowe” S.A.

14.W warunkach zimowych:
» Pojazd trakcyjny przesytany w stanie nieczynnym powinien:

a) zostac zabezpieczony odpowiednimi ptynami i smarami przed zamarznieciem,

b) spetnia¢ odpowiednie warunki socjalne dla jej prawidtowego nadzoru,

c) byc¢ prawidtowo odwodniony aby unikng¢ mozliwosci przedostania sie wilgoci do
uktadu hamulca w sktadzie pociggu oraz w celu wyeliminowania zamrozenia uktadu
wodno-sanitarnego (EZT).

» Zabronione jest przesytanie w stanie nieczynnym pojazddéw trakcyjnych:

a) spalinowych - z wodg w uktadzie chtodzenia i ogrzewania,

b) elektrycznych - w ktérych stan techniczny pozwala na prace wentylatoréow silnikéw
trakcyjnych (powyzsze nie dotyczy pojazddw trakcyjnych z silnikami asynchronicznymi),

c) serii EPO9 bez konwojenta.

§29
Przesytanie pojazdéw trakcyjnych do miejsca wykonania naprawy:
okresowej biezgcej lub awaryjnej.

1. Przestanie pojazdu trakcyjnego do miejsca wykonania naprawy: okresowej, biezgcej lub
awaryjnej, zwanej dalej naprawg, moze odbywac sie w stanie czynnym (przejazd) lub
nieczynnym w sktadzie pociggu (transport).

2. Pojazdy przesytane do napraw powinny by¢ wytgczone z eksploatacji (zgodnie z § 10 instrukgji
Bt-3).

3. W przypadku przesytania pojazdéw trakcyjnych do napraw okresowych:

a) podstawowym sposobem przesytania elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych
jest przejazd pojazdéw w stanie czynnym, przy czym w miare mozliwosci, zaleca sie
przesytanie razem wiecej niz jednego pojazdu,

b) w okresie temperatur ujemnych, podstawowym sposobem przesytania spalinowych
pojazddw trakcyjnych jest przejazd pojazdu w stanie nieczynnym,

c) w uzasadnionych przypadkach dozwolone jest przesytanie pojazdéw trakcyjnych
w odstepstwie od zasad podanych w pkt. 1i 2, po uzyskaniu indywidualnej, pisemnej zgody
Dyrektora Zaktadu Spotki ,,PKP Intercity” S.A. (na ktdrego ilostanie inwentarzowym pojazd
sie znajduje), na wniosek Naczelnika Dziatu wtasciwego do spraw utrzymania pojazdow
trakcyjnych.

4. W przypadku przejazdu pojedynczych pojazdédw trakcyjnych w stanie czynnym obsade pojazdu
trakcyjnego stanowi maszynista (jezeli zastosowanie obstugi dwuosobowej nie wynika z innych
regulacji).

5. W przypadku przesytania pojazdéw trakcyjnych w stanie czynnym w sktadzie pociggu obsade
pojazdu trakcyjnego stanowi pracownik posiadajgcy prawo kierowania pojazdem trakcyjnym
(Swiadectwo maszynisty) z uprawnieniami do obstugi danego typu pojazdu trakcyjnego
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(powyzsze nie dotyczy pojazdéw potgczonych przewodami sterowania wielokrotnego
i przystosowanych do pracy bezobstugowej).

6. Pracownicy obsady przesytanych czynnych pojazdéw trakcyjnych powinni posiadaé aktualng
znajomos$¢ infrastruktury kolejowej (znajomo$¢ szlaku, odcinkdw linii kolejowych) dla
wyznaczonego odcinka obstugi oraz aktualny Dodatek 2 do w.r.j. (WOS). Jezeli zakres
powiadamiania o tresci rozkazéw pisemnych wykracza poza zakres zapiséw Instrukcji Ir-1 (R-1)
§ 57 ust. 12 informacje o ich tresci maszynista pojazdu trakcyjnego prowadzacego, przekazuje
ustnie pracownikom obsad pozostatych pojazdéw (szczegdlnie wazne sg informacje dotyczace
wymogu opuszczenia odbierakdéw pradu).

7. Przed przestaniem do naprawy w stanie czynnym, pojazdu trakcyjnego, ktérego swiadectwo
sprawnosci technicznej utracito waznos¢, upowazniony pracownik Spoétki wydaje nowe
Swiadectwo sprawnosci technicznej, z waznoscig na czas dojazdu do miejsca naprawy, jednak
nie dtuzej niz 14 dni kalendarzowych.

8. Wydanie sSwiadectwa sprawnosci technicznej, o ktéorym mowa w ust. 7, powinno by¢
poprzedzone wykonaniem:

» przegladu kontrolnego ,,P1”,

» pomiaréw parametrow geometrycznych zestawow kotowych,

> w razie potrzeby innych czynnosci, ktére okreslg, ze stan techniczny pojazdu nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

9. Przed przestaniem do naprawy pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym, nalezy dokonac¢ oceny
stanu technicznego, w celu ustalenia, czy jego przejazd nie zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego (szczegdtowy zakres oceny okreslajg zapisy § 18 ust. 6 instrukcji Bt-3).

10.0ceny stanu technicznego oraz dopuszczenia do transportu w stanie nieczynnym dokonuje
pracownik zaktadu upowazniony do dopuszczania pojazdéw trakcyjnych do eksploatacji (zgodni
z § 9 ust. 2 instrukcji Bt-3) lub komisarz odbiorczy. Z dokonanej oceny stanu technicznego nalezy
sporzadzi¢ orzeczenie techniczne zgodnie ze wzorem zawartym w zatgczniku nr 8 instrukcji
Bt-3.

11.0rzeczenie techniczne, o ktdrym mowa w ust. 10, nalezy sporzadzi¢ w dwéch egzemplarzach:
jeden dla wydajgcego orzeczenie techniczne, natomiast drugi nalezy dofaczy¢ facznie ze
Swiadectwem sprawnosci technicznej do dokumentéw pociggu w sktadzie ktérego pojazd bedzie
przesyfany.

12.Konwojentem nieczynnego pojazdu trakcyjnego moze by¢ pracownik posiadajacy prawo
kierowania pojazdem trakcyjnym (Swiadectwo maszynisty), pracownik z przeszkoleniem
stanowiskowym na dany typ pojazdu trakcyjnego lub pracownik posiadajgcy imienne
pozwolenie upowazniajgce do wstepu i przejazdu w kabinie maszynisty pojazdu trakcyjnego w
charakterze konwojenta, posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje (mistrz napraw, brygadzista
itp.).

13.Pracownika do konwojowania pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym wyznacza naczelnik
sekcji eksploatacji lub napraw wtasciwego Zaktadu.

14.W przypadku przesytania pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym obsade pojazdu
prowadzgcego stanowi maszynista (jezeli zastosowanie obstugi dwuosobowej nie wynika
z innych regulacji).

15.Lokomotywa nieczynna przesytana w sktadzie pociggu o predkosci maksymalnej nie wiekszej jak
120 km/h moze by¢ przesytana bez konwojowania. Szczegétowe zasady okresla § 31.
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16.W przypadku prowadzenia EZT w stanie nieczynnym lokomotywg pomocnicza obsade
lokomotywy stanowi maszynista i pomocnik maszynisty.

17.Postanowienia powyzszego paragrafu majg zastosowanie odpowiednio réwniez w odniesieniu
do przesytania pojazdéw trakcyjnych do przebudowy, modernizacji lub w innych
okolicznosciach; a takze, z wytgczeniem postanowien ust. 3, odnoszg sie do przesyfania
nieczynnych pojazddéw trakcyjnych dysponentdw innych niz ,PKP Intercity” S.A., nie bedacych
przewoznikami kolejowymi.

§30
Przesytanie pojazddéw trakcyjnych pomiedzy punktami eksploatacyjnymi.

1. Pojazdy trakcyjne przesytane w stanie czynnym i nieczynnym pomiedzy punktami
eksploatacyjnymi powinny posiadaé aktualne swiadectwo sprawnosci technicznej, aktualny
przeglad i by¢ dopuszczone do eksploatacji.

2. Czas przesytania pojazdu trakcyjnego dolicza sie do czasu pracy (miedzyprzeglagdowego).

3. Zabrania sie przesytania pojazdéw trakcyjnych jezeli wymagane jest tgczenie przewododw
zasilajgcych pomiedzy pojazdami, a maksymalne ci$nienie robocze zbiornikéw gtéwnych
lokomotywy prowadzacej jest wyzisze od maksymalnego cisnienia roboczego pojazdu
trakcyjnego przesytanego w stanie czynnym lub nieczynnym.

4. Przygotowania pojazdu trakcyjnego do przestania dokonuje pracownik utrzymania, a jezeli nie
jest to mozliwe maszynista (fakt jego przygotowania nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej).

5. Zakres obsady okreslajg zapisy § 29 ust. 4,5, 6,12, 13 i 14.

6. Pojazd trakcyjny w stanie czynnym z pracownikiem wymienionym w § 29 ust. 10 powinna by¢
przesytana w skfadzie pociggu z uwzglednieniem nastepujgcych warunkow:

a) odtaczone silnikitrakcyjne (nie dotyczy pojazddw trakcyjnych z silnikami asynchronicznymi),

b) zawdr gtdwny maszynisty ustawiony jest w potozenie odciecia,

c) zatgczone urzadzenia czujnosci (jezeli lokomotywa posiada przetacznik ,,jazda pociggowa —
jazda ciggniona”, powinien on by¢ ustawiony w potozenie ,,jazda ciggniona),

d) urzadzenia radiotgcznosci sprawne i ustawione na witasciwy kanat (obowigzuje sprawdzenie
radiotgcznosci przez maszyniste pojazdu trakcyjnego prowadzacego na stacji poczgtkowej
i w przypadku zmiany kanatu),

e) wylaczone sprezarki(a) gtowne(a) (w przypadku potaczenia przewodu zasilajgcego z pojazdu
prowadzacego),

f)  zwolniono hamulec reczny (postojowy).

7. Pojazdy trakcyjne w stanie nieczynnym mogg by¢ przesytane w sktadzie pociagu, jezel
spetnione sg nastepujgce warunki:

a) zawdr gtdwny maszynisty ustawiony jest w potozenie odciecia — trakcji wielokrotnej,

b) wtgczenie pojazdu nie spowoduje koniecznosci obnizenia predkosci pociggu z powodu
zmniejszenia procentu rzeczywistej masy hamujacej lub wydtuzenia czasu postoju na
stacjach posrednich z powodu dodatkowych prac manewrowych,

c¢) w przypadku lokomotywy spalinowej silnik spalinowy nie pracuje. W okresie niskich
temperatur zabronione jest przesytanie lokomotyw spalinowych z wodg w uktadzie
chtodzenia i ogrzewania lokomotywy bez konwoju,
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d) urzadzenia czujnosci s wytgczone za pomocg kurkéw odcinajgcych SHP i drugiego kanatu
pneumatycznego na ramie pneumatycznej,

e) odtgczono silniki trakcyjne oraz styki na nawrotniku (nie dotyczy pojazddéw trakcyjnych
z silnikami asynchronicznymi),

f) dokonano przetgczenia odpowiednich zaworéw pneumatycznych- jesli jest to wymagane,

g) zwolniono hamulec reczny (postojowy),

h) na lokomotywach EPQ9 zostaty spetnione zapisy punktéw a), b), d), e) i f)
a ponadto podczas przejazdu wytagczono z mozliwosci zadziatania hamulec reczny
(postojowy),

i) pojazdy trakcyjne przystosowane do pracy w trakcji wielokrotnej nalezy przesytac
z wykorzystaniem sprzegéw UIC. Dopuszcza sie przesytanie pojazdéw trakcyjnych
z predkoscig powyzej 120 km/h bez konwojenta po uruchomieniu pojazdu trakcyjnego
w trakcji wielokrotnej poprzez sprzeg samoczynny lub UIC, zgodnie z instrukcjg obstugi
danego typu pojazdu trakcyjnego,

j)  przy prowadzeniu pojazdéw bez wykorzystania sprzegu sterowania wielokrotnego, na
pojazdach trakcyjnych posiadajgcych hamulec sprezynowy, nalezy dokonaé¢ wytgczenia
z dziatania hamulca postojowego,

k) dokonano zapiséw w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem o przeprowadzonych
czynnosciach przygotowawczych do przesyfania pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym,

I)  zabrania sie dokonywac uszynienia obwodéw WN za pomocg odtgcznikéw nozowych przy
podtgczonym sprzegu WN z innego pojazdu trakcyjnego,

8. Podczas wyliczania rzeczywistej masy hamujgcej pojazd trakcyjny w stanie nieczynnym jest
traktowana jako pojazd kolejowy, stanowigc z innymi pojazdami sktad pociggu pasazerskiego.
Hamulec zasadniczy w pojezdzie powinien znajdowac sie w potozeniu P ,,0sobowy” (wytgczony
obwdéd hamulca Il stopnia hamowania R).

9. O nastawieniu hamulca w nieczynnym pojezdzie trakcyjnym maszynista prowadzacy pojazd
trakcyjny ma obowigzek powiadomienia kierownika pociggu i pracownika dokonujgcego prébe
hamulcow.

10.Maszynista prowadzacy pocigg, musi by¢ poinformowany o przesytaniu pojazdu trakcyjnego
w stanie nieczynnym z konwojentem w skfadzie pociggu,

11.Podczas prowadzenia pociggu maszynista wspdtpracuje z konwojentem nieczynnego pojazdu
trakcyjnego,

12.Za wtasciwy nadzdr nad pojazdem kolejowym w stanie nieczynnym odpowiada wyznaczony do
jej obstugi konwojent. W sytuacji wystgpienia niepozgdanego zahamowania pojazdu trakcyjnego
podczas jazdy konwojent zobowigzany jest do zgtoszenia tej informacji do maszynisty
prowadzgcego pociagg (radiotelefon przenosny) i uzgodnienia dalszego sposobu postepowania.

13.Pracownik wyznaczony do konwojowania pojazdu trakcyjnego odnotowuje imie i nazwisko oraz
cel przejazdu w ksigzce poktadowej konwojowanego pojazdu.

14.Klucze pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym przechowuje wyznaczony konwojent, ktéry
podczas obstugi znajduje sie w jej kabinie od strony prowadzacego pojazdu trakcyjnego.

15.W przypadku zakonczenia jazdy konwojent odpowiedzialny jest za zamkniecie pojazdu
trakcyjnego w stanie nieczynnym i dostarczeniu kluczy maszyniscie prowadzgcemu pociag.
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16.Jezeli pojazd trakcyjny przesytany w stanie nieczynnym zostanie wytgczony ze sktadu pociggu
i ma pozosta¢ w stacji, wyznaczony konwojent odpowiedzialny jest za jej wfasciwe
zabezpieczenie przed zbiegnieciem.

17.Zabrania sie wchodzenia do przedziatdw wysokiego napiecia pojazdéw trakcyjnych
w sktadzie pociggu z wtgczonym sprzegiem przewodu szyny zbiorczej nawet gdy pantografy sg
opuszczone lub silnik spalinowy jest zatrzymany. Wejscie do przedziatu wysokiego napiecia moze
sie odby¢ jedynie po catkowitym zatrzymaniu pociggu i opuszczeniu wszystkich pantograféw na
innych pojazdach trakcyjnych oraz zatrzymaniu silnikéw spalinowych i uszynieniu szafy WN.

§31
Przesyfanie pojazddéw trakcyjnych w stanie nieczynnym bez konwoju.

1. Pojazdy trakcyjne w stanie nieczynnym mogg by¢ przesytane w sktadzie pociggu pasazerskiego
bez konwoiju, jezeli spetnione sg warunki § 34 ust. 3 i § 30 dotyczgce lokomotyw w stanie
nieczynnym oraz:

a) lokomotywa znajduje sie bezposrednio za lokomotywa prowadzaca,

b) predkosé rozktadowa pociggu nie jest wieksza od 120 km/h,

¢) klucze od pojazdu trakcyjnego znajdujg sie w posiadaniu maszynisty prowadzgcego pociag,

d) zabrania sie dokonywaé uszynienia obwodéw WN za pomoca odtgcznikdow nozowych przy
podtgczonym sprzegu WN z innego pojazdu trakcyjnego;

e) maszynista prowadzacego pojazdu trakcyjnego posiada uprawnienia, co najmniej
w zakresie obstugi hamulca ciggnionego taboru.

2. Za wlasciwe i bezpieczne doprowadzenie do stacji przeznaczenia pociggu z pojazdem trakcyjnym
w stanie nieczynnym odpowiada maszynista prowadzacy pociag.

3. Druzyna trakcyjna prowadzaca pocigg ma obowigzek zwrdcenia szczegdlnej uwagi na ptynnosc
jazdy pociggu (mozliwos¢ zahamowania pojazdu trakcyjnego w stanie nieczynnym) oraz
napetniania przewodu gtdwnego po hamowaniu, bez uzywania napetniania uderzeniowego.

4. Maszynista musi by¢ poinformowany o przesytaniu w sktadzie pociggu pojazdu trakcyjnego
w stanie nieczynnym. Maszynista prowadzacy pociag przekazuje klucze od pojazdu trakcyjnego
w stanie nieczynnym druzynie przyjmujgcej lub innemu wyznaczonemu pracownikowi
w uzgodnieniu z dyspozytorem trakcyjnym witasciwego Zaktadu.

5. Jezeli pojazd trakcyjny w stanie nieczynnym pozostaje w stacji bez druzyny trakcyjnej,
maszynista prowadzgcego pojazdu trakcyjnego odpowiedzialny jest za jego wiasciwe
zabezpieczenie przed zbiegnieciem.

6. Zasady postepowania z pojazdami trakcyjnymi uszkodzonymi w trakcie eksploatacji szczegdtowo
okresla instrukcja Bt-3 § 20.

§32
Przesyfanie pojazdéw trakcyjnych po naprawach okresowych.

1. Przesytanie pojazdéw trakcyjnych, po naprawie okresowej, moze odbywaé sie w pociggu
pasazerskim wyfgcznie w stanie czynnym zgodnie z zapisami § 30 ust 6 niniejszej instrukcji.

2. Odbidr pojazdu trakcyjnego w zaktadzie naprawczym przeprowadzany jest przez komisarza
odbiorczego ,PKP Intercity” S.A., ktéry przekazuje odpowiednig informacje do wtasciwego
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Tytut:

dyspozytora trakcyjnego zaktadu ,PKP Intercity” S.A., do ktérego przypisany jest pojazd
trakcyjny.

§33
Ustalanie dtugosci i masy skiadu pociggu

1. Dtugos¢ pojazddw trakcyjnych przesytanych w skfadzie pociggu wlicza sie do dtugosci tego
pociagu.

2. Dtugosc pociggu pasazerskiego nie powinna by¢ wieksza od dtugosci peronéw, przy ktérych
pociag zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy pociggdw.

3. Podczas ustalania masy ogdlnej pociggu mase przesytanego pojazdu trakcyjnego wlicza sie do
masy ogolnej sktadu pociagu, jednak masa ta nie powinna by¢ wieksza od dopuszczalnego
obcigzenia pojazdu trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

4. Podczas wyliczania rzeczywistej masy hamujacej przysytany pojazd trakcyjny jest traktowany
jako pojazd kolejowy, stanowigc z innymi pojazdami sktad pociaggu.

8§34
Postanowienia konncowe dotyczgce przesytania pojazdow trakcyjnych

1. W sytuacjach awaryjnych za zgodg Ekspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym ,,PKP
Polskie Linie Kolejowe” S.A. dopuszcza sie przesytanie pojazdéw trakcyjnych na korcu sktadu
pociggu z zachowaniem bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociggéw.

2. Kazdorazowe przestanie pojazdu trakcyjnego w pociggu musi byé uzgodnione z Biurem
Dyspozytury i Realizacji Przewozéw Spétki ,,PKP Intercity” S.A. lub Dyspozyturg Gtéwng , PKP
Intercity” S.A., ktére powiadamiajg zainteresowane Zaktady o obstudze trakcyjne;j.

3. Za prawidtowe przygotowanie pojazdu trakcyjnego do transportu zgodnie z instrukcjg Bt-3,
odpowiada Naczelnik Sekcji Napraw Pojazdéw Trakcyjnych ,PKP Intercity” S.A. na obszarze
ktorego znajduje sie pojazd.

5. Termin obowigzywania
Instrukcja Bt-1 obowigzuje od .....03.2017
6. Wykaz zatacznikéw
6.1 Zatacznik nr 1 — Wzdr karty znajomosci szlaku,
6.2 Zatgcznik nr 2 —Wzor karty znajomosci pojazddw trakcyjnych,
6.3 Zatacznik nr 3 —Wzdér pozwolenia statego,

6.4 Zatacznik nr 4 —Wzdér pozwolenia czasowego,
6.5 Zatacznik nr 5 —Wzdér pozwolenia specjalnego.
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Zatacznik nr 1 do instrukgcji Bt-1
W2z6r karty znajomosci szlaku

1. Karta znajomosci szlaku stuzy na okres od 1 stycznia do
31 grudnia kazdego roku kalendarzowego.

2. Po uptywie kazdego miesigca, pracownik druzyn
trakcyjnych wpisuje do rubryki 5 date ostatniej jazdy
w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej na danym
odcinku linii kolejowej. Jezeli w danym miesigcu i na
danym odcinku jazdy nie dokona, nalezy postawi¢ kreske
pozioma. Zgodnos¢ zapisdw ze stanem faktycznym
potwierdza wtasnorecznym podpisem.

3. Po zakohczeniu okresu obowigzywania karty znajomosci
szlaku, nalezy jg zwréci¢ wystawiajgcemu, otrzymujgc
W zamian nowa.

4. Do rubryki 4 nowej karty znajomosci szlaku nalezy
wpisac date ostatniej jazdy z rubryki 5 poprzedniej karty.

5. Nagtéowek karty znajomosci szlaku oraz rubryki 1, 2, 3
i 4 wypetnia administracja zaktadu pracy.

»PKP Intercity” S.A.
Zaklad Centralny w Warszawie
ul. Chtopickiego 53

UL PKP INTERCITY

KARTA
znajomosci szlaku

Pracownik druzyn trakcyjnych

Wazna na rok

(wtasnorgczny podpis posiadacza karty)

Odcinek linii kolejowej data
ostatniej ostatnia jazda w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
Pr.zez | Jazdy zg.
Od stacji Do stacji (nr odc.mka 'I|n|| z dziatka 5
kolejowej) poprzedni | | IV Vv [ VEVIVIE]IX | X | X X
ej karty
1 2 3 4 5

podpis maszynisty (zgodnos¢ zapiséw ze

stanem faktycznym za dany miesigc)

Podpis wystawiajacego karte
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Zatacznik nr 2 do instrukcji Bt-1
W2z4r karty znajomosci pojazdu trakcyjnego
,»PKP Intercity” S.A.
Zaktad Centralny w Warszawie
1. Karta znajomosci pojazddw trakcyjnych prowadzona jest ul. Chiopickiego 53
od 1 stycznia do 31 grudnia roku, na ktoéry zostata -,
wystawiona. UL PKP INTERCITY

2. Po uplywie kazdego miesigca kalendarzowego
maszynista wpisuje w kolumnie 5 date ostatniej jazdy na
pojezdzie trakcyjnym, a jezeli jej nie byto kreske na KARTA ZNAJOMOSCI
wysokosci danego odcinka linii. POJAZDOW TRAKCYJNYCH

3. Przerwa w obstudze danego pojazdu kolejowego powyzej
12 miesiecy powoduje koniecznos¢ przeprowadzenia
sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci z danego pojazdu.

4. Na miesigc przed uptywem okresu, o ktérym mowa )
w ust. 3 maszynista jest zobowigzany do zgtoszenia tego Maszynista ............. s
faktu kierujgcemu komorkg organizacyjng, w ktorej jest (imig i nazwisko)
zatrudniony.

5. Strone czotowg i kolumny 1 — 4 tabeli wypetia wystawca Waznanarok ..................
potwierdzajgc podpisem i stemplem.

(podpis posiadacza karty)
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data ostatniej
Pojazd jazdy zg. z dziatka ostatnia jazda w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
Lp. trakcyjny 5 poprzedniej
karty I I 1] v v VI v | vl | IX X Xl Xl
1 2 4 5
1 EU/EPO7
2 EPO8
3 EPO9
4 EU43
5 EU44
6 EU45
7 ED74
8 ED250
9 SM42
10 su45
11 ED160
12 ED161
13
podpis maszynisty (zgodnos$¢
14 | zapiséw ze stanem faktycznym za
dany miesigc)

Podpis wystawiajacego karte
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Zatacznik nr 3 do instrukgcji Bt-1
Pozwolenie State (wzér)
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Zatacznik nr 4 do instrukcji Bt-1
Pozwolenie Czasowe (wzor)

»PKP Intercity" S.A.

POZWOLENIE CZASOWE
Nr

do wstepu i przejazdu w czynnej kabinie maszynisty
pojazdu trakcyjnego PKP IC S.A.

Pozwala sie Panu/i.......cccccoeeveevieenecineennns POSIAdajaCeMU ..uveeeiiiiee e
(imie i nazwisko) (dowdd tozsamosci)

na przejazd w kabinie maszynisty lokomotywy podczas prowadzenia pociggu
PASAZEISKIEZO NI ..ottt st et
[0 I o o [o1] 0| (U USSR

Dyrektor Biura/Zaktadu

UWAGA !
1. Przed wejsciem na pojazd pozwolenie nalezy okaza¢ maszyniscie lokomotywy.

Osoba jadaca na lokomotywie zobowigzana jest podporzadkowac sie wskazéwkom maszynisty

i zajg¢ miejsce przez niego wskazane.

3. ,,PKP Intercity" S.A nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenie sprzetu i odziezy osobiste;j.

4. ,PKP Intercity" S.A nie ponosi odpowiedzialnosci w przypadku doznanych podczas jazdy
uszkodzen ciata w wyniku jakiegokolwiek wydarzenia.

5. Po odbytej jezdzie, niniejsze pozwolenie nalezy zdaé¢ maszyniscie lub wydajgcemu.

6. Niniejszym przyjmuje do wiadomosci ww. uwagi i zobowigzuje sie do ich przestrzegania.

N
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Zatacznik nr 5 do instrukcji Bt-1
Pozwolenie Specjalne (wzér)

»PKP Intercity” S.A.

POZWOLENIE SPECJALNE
Nr

do wstepu i przejazdu w kabinie maszynisty lokomotywy PKP IC S.A.

Pozwala sie Panu/i.......cccccveveevieeniecineennens POSIAdAjaCeMU ..uveee e
(imie i nazwisko) (dowdd tozsamosci)

na przejazd w kabinie maszynisty lokomotywy podczas prowadzenia pociggu
PASAZEISKIEZO NI .ottt st e
[0 I o o [o1] 0| (U TSR

Dyrektor Biura/Zaktadu

UWAGA !
1. Przed wejsciem na pojazd pozwolenie nalezy okaza¢ maszyniscie lokomotywy.

Osoba jadaca na lokomotywie zobowigzana jest podporzadkowac sie wskazéwkom maszynisty

i zajg¢ miejsce przez niego wskazane.

3. ,,PKP Intercity" S.A nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenie sprzetu i odziezy osobiste;j.

4. ,PKP Intercity" S.A nie ponosi odpowiedzialnosci w przypadku doznanych podczas jazdy
uszkodzen ciata w wyniku jakiegokolwiek wydarzenia.

5. Po odbytej jezdzie, niniejsze pozwolenie nalezy zdaé maszyniscie lub wydajgcemu.

6. Niniejszym przyjmuje do wiadomosci ww. uwagi i zobowigzuje sie do ich przestrzegania

N
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7. Metryka zmian

L.p Data Kto zgtaszat zmiane Kto zatwierdzit zmiane Krotki opis zmiany
(Imie i nazwisko, (Imie i nazwisko,
stanowisko) stanowisko)

Dokument stanowi wtasnos¢ firmy PKP Intercity S.A. — do uzytku stuzbowego.
Wszelkie prawa s3 zastrzezone. Powielanie, rozpowszechnianie bez zgody PKP Intercity S.A. jest zabronione.
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity S.A. w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. O zwalczaniu

nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, p0z.1503 t.j. z p6zniejszymi zmianami)




