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Zwracamy si§ do Pana Premiera z wnioskiem o kontrol? procesu przygotowan 
P K P C A R G O S.A do prywatyzacji i zapobiezenie wielkim szkodom Skarbu Pahstwa, 
jakie mog^ wyniknqc z dziatah P K P S.A. zwi^zanych z upublicznieniem akcji Spotki 
oraz prosimy o pomoc dIa dziatah zwiqzkow zawodowych w ratowaniu miejsc pracy 
w P K P C A R G O S.A. zagrozonych w wyniku konsekwencji decyzji podejmowanych 
w ramach przygotowah do prywatyzacji. 

W naszej ocenie szereg decyzji dotycz^cych struktury kapitatow Spotki, jak 
rowniez wydzielania zorganizowanej cz^sci przedsi^biorstwa jest niczym innym, jak 
liberalnym eksperymentem przeprowadzanym z inspiracji Pana prof. Balcerowicza, 
tego samego, ktory Pana Premiera nazywa manipulatorem (gazeta wyborcza 
z 18.09.2013). 
W naszym przekonaniu machinacje finansowe, ktore teraz si? nasility w P K P 
C A R G O S.A. ukierunkowane s^ wyt^cznie na doprowadzenie do finatu procesu 
upublicznienia akcji Spotki kosztem przysztosci P K P Cargo S.A. 
Obserwujqc ostatnie dziatania P K P S.A. przy wspotudziale Zarz^du P K P Cargo S.A. 
pracownicy nauczeni doswiadczeniem fatalnej prywatyzacji Przedsi^biorstwa Napraw 
Infrastruktury przeprowadzonej przez Pani^ Mari? Wasiak s^ przestraszeni 
i obawiaj^ si§, ze efektem obecnej prywatyzacji b^dzie bankructwo P K P C A R G O 
S.A. Prywatyzacja Przedsi^biorstwa Napraw Infrastruktury sp. z o.o, doprowadzita do 
upadtosci firmy a w wyniku tego ponad 1000 osob stracito prac?. W Grupie P K P 
C A R G O S.A pracuje prawie 40 tysi^cy pracownikow. 
Przed prywatyzacjq w P K P C A R G O S.A obnizono kapitaty spotki, co jest dziwne, 
gdyz spotka przynosi poki co zyski. Nie wiemy czemu ma to stuzyc ? Czy jest to 
operacja tyIko po to, aby celowo zanizyc cen? akcji i sprzedac ogromny maj^tek za 
pot darmo ? Z doniesieh prasowych wynika, ze za sprzedaz potowy akcji C A R G O 
uzyska si§ okoto 2 mid ztotych. A przeciez wartosc samych wagonow i lokomotyw 
w naszej Spotce to kwota ponad 12 mid ztotych. Jestesmy drugim, po niemieckiej 
kolei, przewoznikiem w UE. 



Wiemy, ze jak sprzedawano przewoznika kolejowego, ktory byt ponad 10 razy 
mniejszy od P K P C A R G O S.A - firm? CTL S.A, to wzi?to za ni^ ponad 1,3 mid 
ztotych. Czy te zestawienia nie mowiq same za siebie. 
P K P C A R G O S.A ptaci od ponad dwoch lat dziesi^tki milionow ztotych dIa doradcow 
prywatyzacyjnych, ktorych efekty prac sq wqtpliwe. Wczesniej Pani Maria Wasiak 
twierdzita, ze doradcy rekomendujq sprzedaz PKP C A R G O S.A tyIko inwestorowi 
strategicznemu lub finansowemu. Teraz, po przyjsciu Jakuba Karnowskiego twierdzq 
obydwoje, ze doradcy rekomendujq tyIko sprzedaz spotki przez gietd?. Pytanie jest 
kiedy ktamiq? Efekt jest taki, ze P K P C A R G O S.A wydaje na te prace ogromne sumy 
a w efekcie manipuluje zamawianymi ekspertyzami. 
Istotnym dIa procesu prywatyzacji i przysztosci Spotki P K P Cargo SA. jest wyrok 
Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci z 30 maja 2013 roku o symbolu 
C-512/2010, ktory podwazyt wysokosc optat za dost?p do infrastruktury, nakazat 
Polsce ich obnizenie i wskazat, ze przewoznikom kolejowym nalezq si? 
odszkodowania za kilka lat wstecz. Skala obnizki optat jest duza. Sama PKP PLK 
S.A juz zgtosita cennik na 2014 rok z optatami o 20% nizszymi niz dotychczas. 
Przewoznicy uwazaj^ jednak, ze jest to zaiedwie potowa tego, co im si? nalezy. 
Kwota odszkodowah, ktore Skarb Pahstwa b?dzie musiat zaptacic przewoznikom za 
lata minione szacowana jest na 3 do 5 mid ztotych. Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci 
UE podlega wykonaniu. 
Pan Minister Andrzej Massel od daty wyroku (30 maja) nie przygotowat 
rozporzqdzenia w sprawie nowego systemu obliczania optat za dost?p do 
infrastruktury kolejowej, za co (za niewykonanie wyroku) grozi Polsce kolejna wysoka 
kara finansowa. Podejrzewamy, ze ta zwtoka ma zwi^zek z procesem prywatyzacji 
P K P Cargo S.A. i upublicznieniem akcji po zanizonej wartosci. 
P K P S.A. nie aktualizuje we wtasciwej mierze wyceny akcji P K P C A R G O S.A. Nawet 
gdyby przyjqc, ze stawki b?d^ obnizone tyIko o 20%, tak jak wynika z projektu 
cennika P K P PLK to wartosc P K P C A R G O S.A rosnie o okoto 2 mid ztotych. 
Uwazamy, ze ztozony do KNF prospekt emisyjny wymaga wycofania i aktualizacji. 
Niestety podtrzymywane s^ pierwotne wyceny wartosci wptywow z prywatyzacji. Jesli 
tak si? stanie, to b?dzie to najwi?kszy przekr?t na kolei. 
Ostatnio upubliczniono informacj?, ze P K P C A R G O S.A poprzez wydzielenie z jej 
struktur Spotki Windykacja b?dzie pozbawiona przez P K P S.A naleznosci za 
nadptacone w ostatnich latach kwoty za korzystanie z torow. Skala tej nadptaty 
i naleznosci P K P C A R G O S.A si?ga od 1,5 do 2,0 mid ztotych. Co w sytuacji 
konkurencji rynkowej, na ktorej dziata P K P Cargo S.A. w sytuacji, kiedy inni 
przewoznicy funkcjonuj^cy na tym rynku otrzymaj^ odszkodowania od pahstwa 
polskiego postawi Spotk? P K P Cargo na straconej pozycji. 
Nasza przysztosc zaiezy od tego, czy b?dziemy wozic, ile b?dziemy wozic i czym 
b?dziemy wozic. Konkurenci P K P Cargo S.A. b?d^ mieli wyptacane przez Skarb 
Pahstwa ogromne odszkodowania, za ktore b?dg si? modernizowac i wygrywac na 
rynku. PKP C A R G O S.A takich odszkodowah nie dostanie, bo chce je przej^c P K P 
S.A. B?dzie tak, ze nawet pahstwowa kolej niemiecka dziatajqca w Polsce dostanie 



od Polskiego Skarbu Panstwa kilkaset milionow odszkodowania a P K P C A R G O S.A 
nie. 
Te niezrozumia+e przez nas dziatania na szkod? pozycji rynkowej P K P Cargo S.A. 
w konsekwencji zagrazaj^ miejscom pracy dia dziesiqtkow tysi?cy pracownikow 
Spotki. 
Piszemy do Pana, bo chcemy ratowac nasze miejsca pracy. Jak P K P S.A zabierze 
przed prywatyzacji P K P C A R G O S.A nalezne jej setki milionow odszkodowah, to nie 
b?dzie srodkow na inwestycje dIa utrzymania si? na rynku. Doswiadczamy juz tego 
obecnie, gdyz na skutek wczesniejszych decyzji Zarzqdu P K P Cargo S.A. nie 
wyremontowano wagonow i nie ma czym wywiesc w?gla ze Slqska. Sytuacja jest na 
tyle powazna, ze niektore kopalnie sygnalizujq koniecznosc wstrzymania wydobycia. 
Zamiast zleceh na naprawy wagonow w kraju, wynajmuj^ teraz za ogromne kwoty 
wagony z za granicy. A w Polsce bezrobocie wzrasta. Niestety dIa P K P S.A. 
wazniejsze od przysztosci P K P Cargo S.A. s^ transakcje finansowe. Przewozy 
kolejowe dIa Zarz^du P K P S.A. i P K P Cargo S.A. zdaj^ si? bye ktopotem a nie celem 
funkcjonowania P K P Cargo S.A. Jaki los nas czeka przy takiej polityce? 
Podpisalismy niedawno Pakt Gwarancji Pracowniczych w nadziei i w przekonaniu, ze 
proces publicznej prywatyzacji P K P C A R G O S.A przez gietd? b?dzie przejrzysty. Nie 
przypuszczalismy, ze druga strona b?dzie chciata nas oszukac i ograbic nasz^ 
Spotk? przed prywatyzacji. 

Zwracamy si? do Pana Premiera o pilne zaj?cie si? tymi sprawami. Moze Pan 
uratowac Skarb Pahstwa przed ogromnymi szkodami finansowymi, jakie wynikn^ 
z potdarmowej i prowadzonej w sposob nieprzejrzysty prywatyzacji P K P C A R G O 
S.A. Moze tez Pan si? przyczynic do uratowania miejsc pracy na polskiej kolei. 
Jako pracownicy stracilismy zaufanie do dziatah prowadzonych przez Zarz^dy P K P 
S.A. i PKP Cargo S.A. Prywatyzacja tak duzej firmy jak PKP C A R G O S.A powinna 
bye prowadzona bezposrednio przez Ministra Transportu i Ministra Skarbu, tak jak 
stanowi ustawa. 

Stanii aw Stolorz 

Przewodnicz^cy Sekcji 
Krajowej Kolejarzy 

NSZZ „Solidarnosc" 

Henryk Gryr lel 

Przewoaniczai^D^;i94^ 
Volejowych 

Z w i ^ z k w Zawodowych 

Warszawa, dnia 23 wrzesnia 2013 r. 


