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Uwagi do "Metodologit ustalamia zatrudnienia w Sektorze "CARGO" na rok 2001.

1. W rozdziale "Zasady ustalania wielkosci zatrudniema w zespole napraw wagonéw osobowych"
niewlasciwie okre§lono pracochionnos¢ napraw biezacych z wylgczeniem.
Roéznica pracochlonnosci wynoszacych dla poszezegélnych grup wagonow od 11 do 50 godzin
jest zbyt duza i nieuzasadniona. Rodzaj wagonu nie wplywa w tak znaczgcy sposéb na
pracochlonnos¢ naprawy. Wagony zaliczane do grupy C 1D nazywane "wagonami o konstrukcji
standardowej" 1 "standardowej z ograniczonym zakresem naprawy" z uwagi na dlugi okres
eksploatacji bez naprawy glowne), w cigzkich warunkach eksploatacji pociggdéw lokalnych i
regionalnych, czgsto dewastowanych, wymagaja pracochlonnych zabiegéw naprawczych.
Lekkie, malo pracochlonne naprawy wykonywane sa przez rzemieslnikéw przy rewidentach,
a naprawy wymagajace Warsztatdéw Zakladow Taboru jak toczenie zestawéw kolowych,
naprawy hamulcow, ogrzewamia, oswietlenia, wyposazenia sa zblizone dla wszystkich rodzajow
wagonow. Poza tym, podczas gdy naprawy wagonow z grupy A iB polegaja najczesciej na
usunigeiu konkretnej usterki, to w przypadku wagonéw z grupy CiD naprawie usterki, na
ktéra wagon zostal wylaczony towarzyszy koniecznos¢ usuniecia uszkodzen dewastacyjnych
w przedzialach lub "WC".
Rozica pracochlonnoscei napraw dla grup A 1D powinna by¢ wigksza niz 10 godzin.

2. W rozdziale "Metodyka i zasady naliczamia wielkosci zatrudnienia przy naprawie i
utrzymaniu wagonoéw towarowych” nie przewidziano etatow dla pracownikéw wykonujacych
naprawy biezgace bez wylaczenia z pociagu. Istnieje obawa, 2e planowanie zatrudnienie dla
tego zespolu laczmie z zespolem rewizji techniczne; wagonow spowoduje likwidacje tego
zespotu. Normowanie zatrudnienia dla zespolu rewizji technicznej wg jednostki miary:
"wagon przybyly", "wagon wyslany” nie uwzglednia specyfiki stacji formowania pociagéw
marszrutowych oraz stacji formujacych prozne weglarki na splyw na Slask np. stacji
portowych. Na stacjach tych w znacznie wigkszym stopniu niz na innych stacjach zachodzi
koniecznos¢ wykonywania napraw bez wylgczenia takich jak wymiana wstawek hamulcowych
czy smarowanie czesci tracych i1 uzupehianie oleju w smarowniczkach panwi skretu.




Nie planowanie na wybranych stacjach rzemiedinikéw przy rewidentach spowoduje wylaczanie
wagonéw z ruchu na okolo 24 godziny i wzrost pracy manewrowe.

3. Pominigto planowanie etatbw do realizacji procesu mycia wagonéw towarowych polegajacego
na myciu weZem gumowym z wagonow pozostalosci ladunkéw. Pracownicy myjni towarowych
pracuja obecnie w zespole utrzymania i naprawy wagonoéw towarowych Zakladéw Taboru.

4. W rozdziale "Zasady ustalania wielkosci zatrudnienia w zespole stanowisk nierobotniczych"
w Drziale Napraw Wagonow nie przewidziano etatdbw na punkty przetwarzania danych w
Systemie EWAG. Czynnosci wprowadzania danych sa tak pracochionne ( iacznie z

wyjasnianiem nieprawidlowosci) , ze wymagaja minimum 1 etat na kazde wprowadzenie
50 wagonow.
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