W zwiazku z listem mojego kolegi Pana Aleksandra Janiszewskiego.

List otwarty do Pana Premiera I.eszka Balcerowicza i Pana Ministra

Transportu i Gospedarki Morskiej Pana Tadeusza Syryjczvka.

Szanujac tytul oraz stanowisko doradcy petnione przez bylego dyrektora
kolei pana A. Janiszewskiego, wobec Pana Ministra Finanséw 1 Pana Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej, a szczegdlnie akceptujac wage poruszanych
spraw, by¢ moze w sposob nie banalny i zbyt frywolny jak na ci¢zar probleméw
dotyczacych bytu kolejarzy , rolnikéw 1 ich rodzin oraz podwazania

@ cmokratycznych zasad, wolnosci stowa i wyboru , uczestnictwa w realizacji
prawa do manifestowania braku zaufania do rzadu, gdy cieciwa zaufania
spolecznego, zostaje naciagnigta zbyt mocno, musz¢ odnies¢ si¢ do probleméw
kolei 1 kolejarzy.

Panie Premierze, Panie Ministrze zwracajac si¢ do Pandw licze na rzetelne
stanowisko Pandow w kwestii, ktore nurtujg wszystkich kolejarzy, a szczegolnie
_tych, ktorzy beda zwolnieni z kolei w ciggu najblizszych miesigcy, oceniam iz
bedzie to liczba okoto 100 tys. 0séb czyli co drugi pracownik.
Niestety nie kazdy ma szanse otrzymac propozycj¢ doradcy Premiera 1 Ministra,
‘wiekszo$¢ po prostu zostanie pozostawiona losowi.
Ostatnio Zarzad PKP wypowiedzial jednostronnie ,,Pakt Gwarancji
Pracowniczych” a w budzecie nie ma przewidzianych srodkoéw na realizacje
odpraw dla pracownikéw zwolnionych z PKP. Problem lezy z reszta po innej
stronie tj. jak stworzy¢ nowe miejsca pracy, ale w tej dziedzinie brakuje
€omystow.
Odwolany zostatem, jesli wierzy¢ doniesieniom prasowym (oficjalnej przyczyny
Pan Minister nie byl uprzejmy podac), za to, ze chcialem zbudowa¢ mocna kolej
na wzor kolei niemieckiej, za to, ze jestem kolejarzem z krwi 1 kosci 1 potrafitem
porozumiec¢ si¢ ze zwigzkami zawodowymi 1 realizowatem reforme kolei bez
oczekiwania na ustawe, ktorej kolej do chwili obecnej nie moze si¢ doczekac.
A przede wszystkim istniejaca roznica w sposobie podejscia do restrukturyzacji
zatrudnienia. Wedhug mojej strategii ilo$¢ zwolnionych pracownikow nie musi
osiagac astronomicznych cyfr jak w zatozeniach obecnego Zarzadu PKP,
poniewaz pragnatem i zamierzam nadal w miar¢ swych sil 1 umiejetnosci
uratowac substancje¢ gospodarcza by zapewni¢ warunki przesunig¢cia
pracownikow do innych segmentow dziatalnosci gospodarczej na zasadzie
porozumienia stron.
Pan Minister obejmujac teke Ministra Transportu dokonat umowy wobec
samego siebie, przede wszystkim uznal iz mozna zarzadzac 1 reagowaé wladza




1 y

wobec Przedsigbiorstwa Panstwowego PKP i1 robi¢ to dobrze nie bedac
kolejarzem na stanowisku Prezesa Zarzadu.
Odszedlem z wiarg iz przyjda lepsi uzyskaja wyniki wlasnych dziatan
odzwierciedlajace miejsce PKP na rynku transportu kolejowego w Europie am i
wiara w sity 1 moc Pana Premiera 1 Pana Ministra oraz nowa kadrowa reguta
pozwoli na wyjscie PKP z kryzysu. Tymczasem sytuacja jest dramatyczna.
Dzisiejsze przedsigbiorstwo, ktére sprowadza sie do wartosci strat za miesiac
ponad 150 mIn PLN podczas gdy w roku 1998 ( nie majac zadnej pomocy ze
strony MF 1 MTiGM) stratg byta na poziomie ponad 100 min PLN za m-c.
Poniewaz — brak oston, programoéw restrukturyzacyjnych koncepcji
urynkowienia systemu przewozow pasazerskich, oraz finansowania
modernizacji infrastruktury sytuacja sama si¢ nie poprawi bez zaangazowania
rzadu.
Szanowny Panie Premierze, wielokrotnie zwracatem sie do Pana o atencj¢ przy

@ cospodarowaniu groszem podatnika, tak by uzna¢ doptaty do przewozow
pasazerskich z budzetu jako praktyke, ujeta w sposob tak zasadniczy jak zrobity
to wszystkie panstwa na swiecie.
Panie Ministrze, wielokrotni sygnalizowatem, iz do wspolpracy ze wzgledu na
ogromny potencjal przedsiebiorstwa nalezy zaprosi¢ najlepszych, ktorzy
osiagne¢l sukces nie tylko w sensie ekonomicznym, ale rowniez spotecznym,
gdyz kolej jest wartoscig rowniez spoleczng.
Panie Premierze, Panie Ministrze, po 23 latach pracy na kolei, w tym 3,5 letnie)
kadencji Dyrektora Generalnego wypowiedziano mi umowe bez podania

" przyczyn. Uzyskalem w ten sposéb status kolejarza zwolnionego w skutek

zmian w polityce zarzadzania przedsiebiorstwem, mam wigc w pelni
uzasadniony tytul by wypowiedzie¢ w chwili obecnej kredyt zaufania do
zarzadzania, finansowania, oraz sposobu 1 stylu kierowania Przedsigbiorstwem
Panistwowym PKP, szczegdlnie gdy zdaje sobie sprawe, ze przyjeta droga

@ prowadzi do degradacji narodowego systemu transportu kolejowego w centrum
Europy, do utraty szansy wykorzystania majatku narodowego, oraz do setek tys.
bezrobotnych nie tylko samych kolejarzy, ale réwniez w otoczeniu PKP.

P.S.

By rzadowi doradcy nie musieli popada¢ w kolizj¢ z materig dang im pod
rozwage za pieniadze podatnikow, pragne publicznie o$wiadczy¢ nawiazujac do
pytan ktérych nie wolno pozostawi¢ bez odpowiedzi, szczegdlnie w dzisiejszych
czasach gdy sposob prowadzenia sporow jest miarg kultury czlowieka, jak
réwniez dobrego wychowania. Oceng potencjatu intelektualnego kazdego
cztowieka ( dotyczy to rowniez Pana Leppera) okre$la najstuszniej przyszte
pokolenie umieszczajac portret w encyklopedii. Nie mnie sadzi¢ kto ghupcem, a



kto medrcem w obecnym rzadzie tym bardziej kto wart bedzie zaufania catego
narodu.

Cieszg si¢ Aleksandrze, ze nie musisz rozwaza¢ problemu strachu o prace 1 byt
rodziny, co nie ma zwiazku z zadng polityka czy zmiang opcji, natomiast
przeklada si¢ w oczywisty sposéb na forme¢ pisania listow do przyjaciot 1
kolegow.




